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enna historik tilldgnas vara medlemmar, som

har gjort och gor en stor insats for klubbens
verksamhet. De som under aren gjort manga fina
insatser men som inte ldngre 4r med oss och som vi
med stor tacksamhet minns for att de sett till att vi
far varda ett kulturarv.
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Forord

Kallhéills Batklubb som bildades 1921 &rnu inne pasitt 83:e
verksambhetsar.

Det kdnns darfor naturligt att ge en aterblick om klubbens
historia och en dokumentation av vad som hént under aren.
I dag finns inga kvar, som kan berédtta om klubbens forsta
ar och hur det gick till nér den bildades. Efter basta formaga
har denna historik satts samman med underlag frdn gamla
protokoll och arsberittelser, intervjuer med dldre medlem-
mar, jubileumsboken som gavs ut ndr klubben fyllde 50 &r
1971, samt uppgifter fran Jarfdllas kommunarkiv, Jarfal-
laboken, artiklar i Bolinderbladet, Jérfdllabygden och fran
Bolindermuseet.

En mycket trevlig och givande historisk kvill var den 1
februari 1996 nér Bengt Flodqvist, Gosta Ekelund, Gunnar
Karlsson-Landois, Ture Molleberg och Bengt Westling var
géster i klubbhuset och med hjélp av bandspelaren samlades
ihop tre timmars minnen &t eftervérlden. De hade mycket
att berétta och som delvis aterges i denna skrift. Allt kanske
inte dr lampligt for tryck.

Koncentration pé historiken har gjorts for tiden fram till
1990-talet, da det dérefter &r mer modern historia som manga
minns och finns vil dokumenterad i bl.a. KaBK-Nytt. Ur det
rikhaltiga materiel som gatts igenom kan man se hur mycket
slit och uppoffrande arbete det ligger bakom uppbyggnaden
av den klubb vi har i dag och ofta har det under ménga éar
skett med kérva ekonomiska forhallanden bade for klubben
och medlemmarna.

Drivkraften till allt ideellt arbete var forr liksom nu kérleken
till sjon och bétlivet.

KaBK ir en av de dldsta féreningarna inom Jéarfalla sa hiar
finns dven lite av Kallhélls historia och hur samhillet och
batklubben vixte upp under stark inverkan fran Bolinders.
Ambitionen var frén borjan att ta fram en jubileumsskrift
i samband med 75-arsjubileet, men da klubben samtidigt
genomgick ett av de storsta ingreppen i verksamheten med
dubbelspérens utbyggnad 6ver hamnomradet samt att det

var stora kostnader for nya pontoner prioriterades krafterna
och de ekonomiska resurserna till att pa bésta sitt 16sa de
problemen for att sedan kunna ge ut skriften i samband med
80-ars jubileet. Det blev dock en ytterligare fordréjning, dels
for att inspirationen tillfalligt avtagit, dels for att sjukdom
dédckade forfattaren samt att det var svart att fa fram bilder
fran kommunens bildarkiv pa grund av digitaliseringsarbete
av deras bildmateriel.

Tyvérr &r inte alla bilder frén original, utan en del &r scan-
nade fran bocker och tidningsartiklar varfor kvalitén ej &r
den bésta, men att de har saddant historiskt virde att de bor
vara med.

Maénga medlemmar som gjort mycket fortjénstfulla insatser
for klubben har kanske inte blivit omndmnda , men ar darf6r
inte bortglomda eller forbigangna. Pa sidan 6ver utdelade
hederstecken och de som dr utndmnda till hedersledaméter
samt i funktiondrsfoérteckningen finns namn pa manga som
jobbat hart for klubbens fortlevnad.

Den minnesgoda ldsaren kan sikert finna felaktigheter och
sakfel, men hoppas &nda att ndr du liser detta och tittar pa
bilderna med axplock ur klubbens historia skall finna det
intressant att fa en inblick i vad som tilldragit sig i batklub-
ben.

Kallhéll i mars 2003

Hans Larsson



om ort finns Kallhdll omndmnd i den é&ldsta jorde-

boken fran 1534 och hela Jarfélla var vid sekelskiftet
1900 en utpréglad jordbruksbygd. Det fanns flera gardar
och den storsta var Kallhdlls gard som pa 1500-talet var ett
biskopshemman men sedan hade ménga olika dgare som
arrenderat ut marken. 1906 séldes Kallhéalls Gard till gross-
handlaren och konsuln C. H. Heurlin som é&ret innan invalts
som styrelseordférande i J & C. G. Bolinders Mekaniska
Verkstad och han 6verldt omgaende kopet pa bolaget.

Bolinders startades 1845 da broderna Jean och Carl Gerhard
Bolinder borjade att driva en mekanisk verkstad
med gjuteri pd Kungsholmen i Stockholm. I
borjan av 1900-talet diskuterades en utflyttning
da byggnaderna var gamla och slitna och négot
expansionsutrymme inte fanns.

Genom kdp av Kallhills Gard kom Bolinders att
dga marken fran stranden och dnda upp mot Enko-
pingsvégen. Garden var 170 tunnland och genom
omrédet gick dven Visterasbanan.

Samhillet kom att domineras starkt av Bolinders -
och kanske framfor allt av dess davarande ego- '
centriska direktor Erik August Bolinder. Han
bestdmde inte bara pa fabriken utan dven 6ver det
mesta i Kallhéll och det kom inte minst att paverka
bétklubben. Nar han forevisade fabriksomradet for
besodkare pekade han dven pa bathamnen och lar ha yttrat:
"Det dr mitt hela skiten!"

Bl. a. skrevs ini klubbens arrendekontrakt att medlemmarna
skulle vara anstillda eller tidigare anstidllda hos Bolinders.
Denna passus fanns med till mitten pa 50-talet och nér
Birger Dahlerus 6versénder ett brev den 30 juni 1953 om
att batklubben kan f& disponera ett storre omrade avslutas
brevet: Vidare ber jag f4 meddela, att jag dessutom stéller det
villkoret, att batklubbens omrade endast far disponeras av
anstéllda hos Bolinders eller tills vidare av f.d. Bolindrare.
Bolinders hade dven anknytning till sjolivet med produktion
av marinmotorer och nér foretaget omorganiserades 1933
borjade dven tillverkningen av utombordsmotorn Trim.
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Att E. A. Bolinder var kung i Kallhill bevisas inte minst av
att tagen fick vénta i Stiket ndr han skulle genom broarna
med sin lustjakt.

Det var en bat, Ormen, som var 19 meter lang och givetvis
utrustad med Bolindermotor. I bland var det dock inte tid att
vénta pa brodppning for vid ett tillfélle skulle det slas nytt
rekord pa striackan Sigtuna - Kallhéll och dé fick skepparen
order att kora under broarna och offra gésstaken och skor-
stenen. Béten 1ag fortdjd vid ett berg ungefdr dér marinan i
dag har sin bathall. En annan géng blev Bolinder omkérd av
en nagot snabbare bat och da togs denna bat, som i folkmun

—

"Ormen” Bolinders bat. Skepparen var inte nagot vidare
skyddad fér véder och vind

kallades ”Ormen Lange”, upp for att aldrig mer sjosittas.
Aven respekten for andras fiskevatten nonchalerades helt
av Bolinder och han gav skepparen ordern: Har fiskar vi
sa betalar jag sedan. Fiskvattnen var strikt uppdelat mellan
markdgarna. Skepparen var Emil Ekelund, som var med och
bildade Kallhills Béatklubb.

Trots en del motséttningar och andringar av dgarforhéllan-
den som industrin i Kallhéll genomgatt har forhallandet till
bét klubben varit mycket bra och véardefull hjélp har lamnats
béade ekonomiskt och med material.



Batliv i Kallhall fére 1921

Det har givetvis mycket gamla anor da nérheten till vattnet
gjorde att intresset for batar och sjon fanns langt innan det
blev nagot organiserat batklubbsliv.

Inte minst var batarna viktiga for fisket som utgjorde en
ofta nédvéndig del av forsorjningen. Enligt uppgifter fanns
det under aren 1910 - 1920 ett antal batdgare i Kallhéll som
hade sina bétar efter stranden dir dagens bathamn

ar placerad.

KaBK bildas

lubben komtill genomattnigra- somarbetade pa
Bolinders - av fabriksledningen fick 16fte att
disponera mark dér det var lampligt att bdde som-
mar- och vintertid ha bétarna. Det blev vid Alkérret
eller som en del dldre medlemmar uttrycker sig
”Skitviken”
Platsen var fran borjan en &mynning diar mycket av
avloppen fran samhéllet mynnade ut. Stranden gick
néstan dnda upp till den nuvarande jairnvagstunneln.
Nuvarande hamnplanen var fran borjan en slaggtipp
fran gjuteriet som efterhand fylldes ut. Grinudden och storre
delar av Marinans mark var ej utfylld.
KaBK blev en av de forsta foreningarna for fritidsverk-
samheter inom Jarfdlla kommun och definitivt den forsta
bétklubben.
Stikets Motorbatsséllskap bildades 1930 och Jakobsbergs
Bétséllskap 1964.

Négra handlingar om verksamheten finns inte bevarade for
tiden fran 1921 till maj 1925, dar den forsta aterfunna proto-
kollsboken bdrjar. Genom intervjuer med dldre medlemmar
samt uppgifter i Jarfilla Kommuns arkiv finns fakta for att
klubben bildades 1921.

I den forsta styrelsen ingick Sigfrid Nejstrom som ordférande
och ovriga ledamoter var Fritz Ramsten, Emil Farnstrom,
Theodor Thorngvist, Emil Ekelund och Manne Spangberg.
1921 var 391 personer mantalsskrivna i Kallhall.

1925 var intrddesavgiften 5 kronor och arsavgiften 3 kro-
nor.

Ett medlemsmdte i maj 1925 beslutade att bygga en ny
brygga parallellt med den gamla men inte som tidigare pa
tunnor utan pa palar. Styrelsen fick uppdraget att inforskaffa
material.

Bryggorna kom under ménga ér att vara det stora problemet
dé harda vindar och islossning gjorde att det var och vartan-
nat ar maste utforas tidsédande och kostsamma reparationer.

Férsta bryggan i mitten pa 1920-talet. Den vita baten ndrmast
tillhérde Rudolf Svensson, som var kamrer pa Bolinders.

Intrdade 1 klubben soktes av stationsforman Andersson, har-
daren Gustafsson och gjutaren Lindau. Protokollsforare var
Ferdinand Karlsson.

Arsmétet 17 juni 1926 leddes av Theodor Térnqvist och till
styrelse valdes som ordférande Josef Hammarlund, sekrete-
rare Georg Lindau och kassor Ejnar Ekdahl.

Fragan om stadgar togs upp till behandling men motet an-
sag att nir klubben varken hade vatten eller mark var det
inte nddvéindigt med nagra stadgar. Ett annat forslag var
att klubben skulle skaffa ett mirke som skulle innehélla
bokstdverna KBK.

Andrades senare till KaBK nir klubben blev medlem i M-
larens Motorbéatsforbund.

Antal medlemmar 1926 var 30 och antal boende i Kallhéll
400 personer. Inkomsterna var 135 kronor och utgifterna
42 kronor.



D4 bryggan, som byggdes 1925, blev delvis spolierad av
hérda vindar och is beslutades pa ett extra mote 2 maj 1927
att lagga ett anbud pa 60 meter av gamla Nockebybron.
Man enades om 450 kronor. (Det var en stor summa pa
den tiden)

Budet antogs och den inkopta brodelen bogserades sedan
med en av Bolinders bogserbétar till hamnen under Emil
Farnstroms ledning. Bogseringen kostade klubben 15 kronor.

En nybyggd bét tas ut fran Kéllaren i ett av de réda husen déar
centrum i dag &r beldget. Personerna pa bilden. Fran vénster
Greta Hellstrém, Birger Scholin, Gunnar Pettersson, K.J. Karlsson,
Georg Karlsson och Alma Karlsson. Bilden fran 1928

En kommitté med Farnstrom, F. Karlsson och Asp utsags
for att tillsammans med styrelsen iordningstdlla den nya
bryggan.

Nagra av véra dldre medlemmar har beréttat att forutom
en bra funktion som brygga si blev den gamla brodelen
ett bra fiskestille dd den genom aren blivit kraftigt bevixt
och fisken dér hade ett bra matstélle” och var sugna pa att
nappa pé kroken.

Arsmétet 1927 omvalde Hammarlund till bensinforsiljare
och han skulle erhélla 1 dre per liter + procent pa det som
saldes. Forsdljningen av bensin kom under méanga ar att ge

klubben ett gott tillskott i kassan.

Det blev en del timmer ver ndr den gamla bryggan revs och
foreslogs att det skulle sagas upp till pannved och delas upp
mellan medlemmarna. De medlemmar som gatt in i klub-
ben efter bryggans fardigstillande skulle inte fa ndgon del
av veden. Man ville dven bygga en ny slip for segelbatarna
och man beslutade att vinda sig till verkstadsledningen pa
Bolinders for att fi en plats samt att den byggdes av dem.
Den slipen var beldgen mellan det s.k. férsta och andra
badberget d.v.s. norrut mot Stiket.

Dir fanns ett slipspar och en véndskiva for att i forsta
hand ta upp segelbatarna men dven nagra av de storre
motorbatarna anvinde denna upptagningsplats.

Spelet finns fortfarande kvar nedanfér nuvarande géng/
cykelvégen.

For att fa en slipvagn lanade man av Bolinders en s.k.
kérnugnsvagn och av négon anledning blev den ej ater-
lamnad och anvindes sedan ndgot modifierad dnda fram
till 1962.

Inkomster och utgifter for 1929 balanserades pa 430
kronor. Forslag till standert godkdndes och styrelsen
fick uppdraget att uppritta ett hamnreglemente.

Ny fabriksledning

Under 1930 blev det ny ledning for Bolinders vilket
innebar ett mer gynnsamt férhandlingsldge for batklubben.
Pa arsmotet 1931 behandlades en skrivelse fran de boende
i Stiket och métet uppmanande medlemmarna att ta det
forsiktigt vid fard genom det tranga sundet. Beslutade dven
att sdnka arsavgiften till 1 krona.

Klubben fick intrdde i Mélarens Motorbatsforbund under
1931. Forhallandet med Bolinders gnisslade dock ibland,
som infor upptagningarna 1931 da en forfragan gjordes till
disponenten Hellstrom att fa anvédnda kranar, samt trans-
portera batarna genom verkstadsomradet. Det avslogs av
Hellstrom.

Innan klubben hade nagon egen slip lyftes batarna upp med
Bolinders fasta kran och kdrdes pa vagnar till uppléggnings-
planen. Den kranen anvindes for 6vrigt &ven som mastkran
for segelbatarna.



v
B D LI N D E H s Féretaget hade stor inverkan pa KaBK s uppbyggnad och fortlevnad.

De hade dven en marin anknytning med motorer och bdtar.

FABRIKS AKTIEBOLAG
KALLHALL

Twacylindring Bolinders raclje-
motoer med elekirisk start och
viwellada av kugghjulstyp

Tillverkning av réoljemotorer var en Nar férsélini -

stor produkt, ar orsaljmngep av ra_oljemotorer avtog under 30_-
talet startades tillverkning av utombordsmotorn Trim
1933 och hélls iganag till krigsutbrottet. En del motorer
séldes &ven efter krigsslutet.

Erik August Bolinder var den som be-
stdmde 6ver samhéllet och batklubben.

Batar ingick i forséljningsorganisationen som hade sitt férséljningskontor
pa Birger Jarlsgatan 46 och demonstration vid Djurgardsbron. Manga
var sékert de"Bolindrare" som képte bat hos bolaget. Trimbatar var ofta
utlottningsbatar hos KaBK.

Ett besék pa Bolindermuseét i
Folkets Hus rekommenderas.




Ett av uppsvingen pa samhéllsstegen var att skaffa en egen
bét och ofta blev det en begagnad eller att man med hjilp
av goda kamrater byggde den sjilv. Det fanns inte som i dag
sovsdckar och 6vriga attiraljer for bekvam Gvernattning utan
stora delar av hemmets bohag sldpades med vid sj6turerna.
Fritidsklddseln var striktare forr i tiden och skepparen hade
ofta vit skjorta och slips samt den obligatoriska vita vega-
mdssan med svart skarm.

I vért forvar finns en klubbvisa diktad 1931 av davarande
ordforanden Joel Lindholms fru, Tora, och den innehaller
mycket om datidens vedermddor att med de relativt sma
bétarna ge sig ut pa sjon. Vid ett tillfdlle hade 5 damer be-
givit sig till Svartsjolandet for att plocka slanbér och infor
hemféarden hade det blést upp sa de kunde inte ta sig tillbaka
till Kallhéll med sin bét utan var beredda att Gvernatta i en
lada. Ekman och Hammarlund saknade dock sina kvinnor
och med en storre bat ékte de pa kvéllen for att himta dem.
I visan uttrycks det pé foljande sitt:

Men Ekman gick till Hammarlund och sade si sd hdr nu
vdra fruar sitter kanske pa ett ensligt kdr vi mdste dka efter
dem och det i denna kvdll fran dventyret alla fem de komma
till sitt tjdll

Forsta tavlingen

1932 tillsattes den forsta tdvlingskommittén och en tévling
ordnades sondagen den 2 juli och gick fran bryggan och runt
Eldholmen och ater till bryggan. 23 kronor anslogs till inkdp
av priser och segrade gjorde en yngling med namnet Gdsta
Ekelund. 1934 anordnades en fest pa Skoggarn i samband
med en motorbatstivling den 2 juli. Till festen inbjods Ro-
tebros manskdr och Bolinders musikkar.

Pa arsmotet samma ar fick styrelsen i uppdrag att forsoka
skaffa en klubbholme. Ordférande Georg Karlsson kunde
senare meddela att han fort férhandlingar med kapten Dyr-
sen pa Oréker att hyra en del av Skoggarn till ett pris av 50
kronor per &r med kontrakt pa ett ar i taget.

I verksamhetsberéttelsen efterlystes ett storre intresse for
klubbens moten samt att béttre respektera andras fis-
kevatten.

8

Frén ett medlemsmote den 3 september 1935 framgér att
det kunde vara svart att f medlemmarna och stélla upp till
arbete. Bl.a. maste bryggan repareras infor hostens befarade
stormar men viljan att hjélpa till var sa dalig att Ernst Raa
avsade sig att vara bas for han tyckte han fick gora det mesta
sjélv. Beslutades hoja arsavgiften med 5 kronor for att kunna
betala dem som utférde jobb i klubben.

Fiskelyckan var ddaremot god for det patalades att det togs
for stora fangster samt att det séldes fisk, vilket kunde fa den
inverkan att klubben kunde mista sina fiskerdttigheter.
Uppmanades att inte tala s mycket om nir man fick for stora
fangster for da kunde fiskeintendenten ha &sikter.

Enligt uppgifter i Svenska Bétkalendern hade klubben 1935
58 medlemmar och 47 motorjakter. (Var fanns segelba-
tarna?)

Utlottningsbatar

For att forbattra ekonomin hade ménga batklubbar pa 30-
och 40-talet en utlottningsbat och dér utgjorde KaBK inget
undantag, s& infor 1936 beslutades att lotta ut en bét, som var
inkopt till ett pris av 250 kronor och 400 lotter av 1 krona
styck skulle séljas. Varje medlem fick 10 lotter att sélja. Baten
vanns pa lott 192 av Elis Johansson i Kallhélls Villastad.
Det var de populédra campingbatarna, ofta utrustade med en
Trimmotor, som var utlottningsbétar. Ibland fanns éven vin-
naren bland klubbmedlemmarna, som den gdngen pa 50-talet
dé ordféranden Eivar Gyllberg kopt vinstlotten.
Forséljningen gick ofta till s& att biten var lastad pa en
av Bolinders lastbilar och man dkte runt i grannskapet och
sélde lotterna.

15 arsjubileum

I samband med arsmotet 1936, dar klubben samtidigt firade
sitt 15-arsjubileum, bekriftade ordforanden J. G. Lindholm
att klubben ej hade négra protokoll for de forsta 5 &ren men
att det fanns fakta for att klubben bildades 1921 och att det
ej blev ndgon riktig ordning med protokoll och rikenskaper
forran 1925.



Forsta hamnen ?

Viking Pettersson, Hans Olsson och Rude Nilsson pa segelbatsvarvet. Enligt Viking réjde
man fér hand marken for att ge plats for vinteruppldggninar. Ser man pa marken i dag sé
har naturen atertagit det mesta av den réjda ytan. Ett rostigt slipspel star kvar.

—— A z T Joel Lindholm fiskar pa Kvarnklacken 1934. Kvarnklacken &r belé-
. l gen SSW om Foderholmen och enligt sdgen har den fatt sitt namn
e av att en skuta lastad med kvarnstenar sjénk dér. Ar fortfarande
Rude Nilsson med hela familjen i sin "Petterssonbat" nagon ett populért fiskestélle. Joel var ordférande 1931 - 1932, 1935 och
gang pa 50-talet. Rude har dven haft flera segelbatar bl.a. 1947 - 1948. Fick fortjiansttecken 1961 och blev hedersledamot
en Neptunkryssare. Medlem sedan 1936. 1964.
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Hamnomradet 1968 innan Parca Marin byggt
bryggor och lagt ut pontonen.

Jan-Eric och Gésta monterar Y-bommar.

Hamnomradet

Hamnomréadet 1975 innan Golfhallen, Marinan och
Piluddens Batklubb.

Aulis och Roffe reparerar A-bryggan 2001




En precisionstévling for motorbatar anordnades
den 26 juli 1936 och dér deltog 29 batar. Som
framgér av resultatlistan var navigationskunnan-
det valdigt bra med mycket sma differenser mot
idealtiden. Pa den tiden var det i princip bara
klockan som var hjalpmedlet vid navigationen.
Majligen kunde nagon ha en slaplogg och ibland
kunde motorns varvriknare vara en hjilp att in-
dikera farten.

Hoststormarna 1937 totalforstdrde bryggorna och
pa ett extramoéte i maj 1938 beslutades att anstélla
10 man som skulle iordningstélla nya bryggor
och en timpenning av 1,25 skulle utbetalas. Man
forsokte fa anslag fran bensinskattemedel men
det lyckades icke dé inte Bolinders ville skriva
ett kontrakt for omrédet pa minst 35 ar. I stéllet
tillskrevs Bolinders om hjalp far att fa till stand
en battre hamn.

RBOLINDERS

FABRIKS AKTIEBOLAQ

Resultat for de 6 basta

Namn Idealtid Anvand tid Tidsfel
1. A. Aman 1.31.17 1.31.28 0.11
2. L. Rosén 1.13.56 1.14.20 0.24
3. G. Ekelund 0.50.03 0.50.58 0.55
4. E. Réaa 1.30.33 1.31.28 0.55
5. E. Karlsson 0.53.31 0.54.40 1.09
6. A. Ericsson 1.17.08 1.18.35 1.27

Vid méte tillsammans med Dir. Dahlereus och greve Morner
frdn Bolinders direktion diskuterades att fa ett nytt hamn-
omrade och foreslogs ”sjoviken” mellan tippen och det s&
kallade forsta badberget till en ny bathamn.

Vidare anhdll man om bolagets stod att tillhandahalla
material billigt och begérde dven att fi 1dna en pram med
palkran och andra verktyg. Ville dven fa en plats pa tippen
(nuvarande hamnplan) for att uppfora ett klubbhus. Direk-
tionen beviljade framstillningarna med ett forbehall att om
industrin skulle behdva omrédet inom 15 ér skulle klubben

MEDDELANDE

Datum  9/9-38

Till Herr Kastlander

Fradn FKostnedsavdelningen, L. Sundequist

Angdende . kostnederne f8r material som levererats +111 Fellh#ills bdtklubb.

Diverse virke 5?.0:56

81 st. pélar 3564:50

Diverse jirnbult 292:02

Cement och samd 16:35

Tritjdra och r8tmota :iaogzg

HEitting H

Linor 39160

Verktye 28:15

Tomfat 62:—

Briinnol ja 2:3)Ia

TJirpapp 9:

Spik, slouv, mutter m.m. 147:27

Utfdrda trensporter m.m. 15:74

L = 1898:81
) - 4-7._.-_.-.:“_.
; Fiat "') et U

ersittas for det nedlagda arbetet. Av Bolinders fick klubben
1500 kronor till ekonomisk hjalp for bryggbygget och som
bas fungerade Emil Farnstrom.

Hamnanldggningen invigdes den 10 september under hog-
tidliga former diar byggkommittén overldmnade hamnen
till klubben.

En episod i det sammanhanget var att Farnstrom, som var
byggbas pa Bolinders, och bland annat hade hand om ségen,
hade gett 16fte att klubben skulle f& himta virke under en
kvill och béra ut sa mycket de hann med. Men han hade
nog inte ténkt sig att de skulle hinna béra sd mycket for fran
virkeslagret var en hel stabbe borta ndsta morgon varvid
Féarnstrom utbrast: ”Det var fan vad dom hann mycket”
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I Bolinderbladet nr 5-6 1938 fanns foljande artikel:
Bolindarne fa egen bdthamn
Stort intresse for friluftsliv

I Bolinders Kallhdll dr intresset for frilufisliv och idrotts-
liga lekar stort, storre kanske dn pd annat hall. I det lilla
samhdillet dger man duktiga brottare, ett gott fotbollslag
och ett framstdende bandylag ingdende i det nationella
seriesystemet samt sdkra boxare.

Det storsta intresset finner man dock for bdtsporten - i frdm-
sta rummet motorbdtssporten. Tacka for det, skulle manga
kanske sdga. Bolinders tillverkar ju utombordsmotorn Trim.
Att det var utombordsmotorer, som fran forsta borjan satte
fart pd intresset, det var kanske mer en héndelse, ty Trim
fanns inte pad den tiden. Det var ndmligen 1921, som Kall-
héills Batklubb bildades. Det var pad salig Svalans tid, som
gav den lilla impulsen till bildandet av en batklubb.

Vid mdilet . . .

Nu star den livaktiga sammanslutningen vid en av sina mil-
stolpar, man har efter mer dn 15 dr fatt en verkligt god bdt-
hamn i ndrheten av verkstadsomrddet. tack vare Bolinder’s
Fabriks A.-B, som stdllt allt byggnadsmaterial till forfogande
samt klubbens energiska och uppoffrande medlemmar, som
ldmnat arbetskraften.

I ndrvaro av ett 60-tal medlemmar samt greve Stellan Mér-
ner, som representant for Bolinder’s Fabriks A.-B. invigdes
den ny bdathamnen lordagen den 10 september.
Bdthamnens tillkomst dr en hel historia, tragisk med rosade
podnger, skulle man kunna sdga.

Det har blast mdnga starka stormar, det har varit manga
stormiga och férhoppningsfulla sammantrdden for fragans
slutliga losning.

De hostliga stormarna . . .

Den tragiska sidan representeras av de hostliga stormarna,
som gang pa gang spolierat savdl bryggor som bdtar. Md-
larviken Gorvdln kan vara ritt sd vredgad ibland., nér syd-
vdsten bldser som friskast, dda gdr det vagor . . .héga som
hus. Bryggorna ha kastats upp pd stranden tillsammans med
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vrakspillrorna av stdtliga motorbdtar och seglare. Tréttnat
pd eldndet har sdkert manga gjort . . . kirleken till sjon har
varit dem for stark och nya anstrdngningar ha resulterat i
nya och rekonstruerade farkoster. En bdathamn - en verklig
sddan - har stdtt som ett dnskemdl. Férslag till losningar
- bdade ur savil konstruktivt som ekonomiskt avseende ha
sett dagen - men alla har varit mer eller mindre olosliga
tills Bolinder’s Fabriks A.-B. i ar erbjod klubben sitt stod i

form av fri material. Dd fanns det manga och villiga héinder

till hands. Sakkunnigt folk fanns det dven, som stdillde sin
erfarenhet till forfogande. Till dem riknar vi byggmdstare
Fernstrom i Kallhdll - vid det festliga invigningstillfillet
overldmnades en hedergdva till honom for hans insats.

1500 arbetstimma...

Hr Kurt Kastlander, byggnadskommitténs ordférande hdl-
sade forst gisterna vilkomna till den lilla invigningshogt-
idligheten, varpd han i korta ordalag redogjorde for arbetet,
som dragit inte mindre dn 1500 arbetstimmar. Han framforde
ett tack till bolaget, som bistdtt klubben i deras strdvan med
material samt rosade medlemmarna for deras brinnande
intresse och tackade dem for deras uppoffrande arbete.

Hdrefter overlts ordet till Greve Stellan Morner, som talade

d Bolinder’s Fabriks A.B:s vignar. Hans tal formades till
en hyllning dt livet i naturen, som skdnkte rekreation och
vederkvickelse dt var tids jiktade mdnniskor. Han insdg det
stora vdirdet for foretaget i allt frilufisliv, som inte enbart gav
noje dt sina utévare utan férnyade energiforrdd.

Sd utbringade greve Morner ett fyrfaldigt leve for Kallhdills
livaktiga batklubb.



Festlig avslutning

Senare pad kvillen avdts en vilarrangerad invigningssupé
d Kallhdlls hotell. Det hela gick i gemytets tecken. Tal hélls
av hr Kastlander, som ndrmare redogjorde for klubbens
verksamhet sedan dess start och sysselsatte sig mest med
hamnbyggets skiftande och ldnga historia. Sa utbragtes ett
leve for Bolinder’s Fabriks A.B. Byggmdistare Fernstrom fick
sitt officiella erkdnnande i form av lovord och hedersgdva.
Pa hyllningarna svarade greve Morner for foretaget och hr
Fernstrom framforde sitt tack. Hdrefter var man mogen att
overgd till kaffet och “doppen” och dansen till KBK:s eget
lilla kapell, fiol, dragspel och banjo.

Byggbasen Kurt Kastlander 6verldmnar hamnen till klubben. |
bakgrunden K.J. Karlsson, Verner Ekman, Albert Hedberg
och V. Backman

Av artikeln framgér att det till stor del var Bolinders som
styrde i samhallet Kallhill och batklubben var helt beroende
av dess godtycke.

Tyvérr blev hamnanldggningen inte sé langvarig, hoststor-
men nagra ar senare spolierade alltihop.

De nya bryggorna fér omkring 50 batar

Krigsaren

Verksamheten under borjan av 40-talet kom starkt att pa-
verkas av andra vérldskriget och bensinstoppet medforde att
den enda sjosport som kunde utdvas var rodd och segling.
Det var inte ovanligt att man rodde ut till Norra Bjorkfjarden
for att fiska och Skoggarn och Svartsjolandet ansédgs som
ganska nira mal. Batarna var lattrodda och forsedda med tva
par aror och da roddarna ofta var armstarka gjutare kunde
farten bli upp mot 4 knop. De flesta motorbétarna stod pa
land och segelbatsbestandet var bara 4-5 batar.

Pa drsmotet 1941 kunde ordforande meddela att klubben
erhéllit formuldr for ansdkan om linolja och terpentin for
bétutrustningen. Man beslutade dven pa motet att de som lag
efter med avgifter skulle fa betala for upplédggningplatserna.
Da krigsvintrarna var ganska stringa dgnades mycket tid att
sdga bort is runt bryggorna sé att de skulle klara islossningen.
Fran 1941 ars verksamhetsberittelse kan vi saxa foljande:
Styrelsen vill till slut tacka for visat fortroende under det
dr som gdtt samt hoppas att motorerna snart skall bérja
surra pd sjon.

Trots de dystra tiderna utfordes en del forbattringar och
ombyggnader med bl a utdkning av uppldggningsplatsen
och en vég drogs fram till hamnen.

Efter krigsslutet kom batlivet snabbt igdng och fran verk-
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samhetsberittelsen for 1945 och 1946 noteras att 4 stycken
vagbrytare och en pontonbrygga har tillverkats, omradet
inhdgnats med staket och det har byggts en bensinbod.

Till vagbrytarna gick at en del smidesgods och trots pagaende
metallstrejk lyckades klubbens ordférande fa industrins och
fackforeningens tillstdnd att starta smedjan och utfora dessa
arbeten.

Under hela krigstiden hade klubben arrenderat fiskevatten
for att bedriva pimpelfiske vid Eldgarns kronoegendom och
Bolinders Fabriks AB:s vatten. Tillstdnd for fiske beviljades
av Kungl. Maj:ts Befallningshavande i Stockholms 14n och
klubben fick i december 1948 nytt tillstand géllande tiden 1
januari 1949 till och med december 1953.

Fisket, som kanske da var ett dnnu storre fritidsintresse dn
i dag, var pa den tiden inte fritt. Vid Eldgarnsé var fiskaren
Sjogren kung och en arlig utgift bestod av att uppmuntra
honom med en lamplig
gava. En del tjuvfiske
forekom bland medlem-
marna och greve Morner
pé Hiélleboda anség sig
drabbad och en brevvix-
ling uppstod mellan ho-
nom och klubben om var
gransen for hans vatten
gick. Morner oversiande
kartor och uppmanade
medlemmarna att endast
fiska pa de vatten dér tillstand fanns.

Halleboda géard, som brann ned i slutet av 70-talet, 1ag pa
kullen strax norr om déir utsléppet for vattenvirmeverket
mynnar ut.

Leo Holm. Uppsyningsman for
fiskevattnen

Pa varmotet 1946 togs for forsta gangen fragan upp att
kontakta Lennartsnds gard om hyra av Eldholmen. For-
handlingarna med baron Uggla blev segdragna men den 19
juni 1948 blev man 6verens och hyran sattes till 600 kronor
per ar och nér kontraktet var klart visade Bolinders d&nnu en
gang sin vilvilja genom att betala halva arrendekostnaden.
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Besoksfrekvensen blev inte riktigt sd stor, som man riknat
med och frén arsberittelsen 1948 citeras foljande:

Medlemmarna torde vara medvetna om svdrigheterna att
hyra en lamplig holme for en billig slant. Styrelsen hoppas
att medlemmarna beséker holmen i storre utstrdckning dn

foregdende sommar. (Den uppmaningen har aterkommit med

jdmna mellanrum under senare ar)

Varrustning 1948 pa gamla varvet beldget ldngre norrut mot
Stéket.

Fran vénster pa bilden Bérje Engberg, Henry Karlsson, Eivar
Gyllberg, Ernst Lundstrém, Tora Lindholm. Barnen i baten &r
Inger Lagerstrém och Kjell eller Hans Engberg.

Batarna tillh6r Henry Karlsson, Joel Lindholm och Ernst Lund-
strém

Motorbatstdvlingarna kom ganska snabbt igang efter krigs-
slutet och den 24 augusti 1946 ordnades en idealtdvling”
med 14 deltagare.

Att det var kdrva tider framgar inte minst av davarande
kassoren Gosta Ekelunds berittelser att han fick uppsoka
medlemmarna for att driva in avgifterna. Vid ett tillfélle
besokte han en familj, som inte kunde betala och sa da att de
blev uteslutna ur klubben. Det kunde de inte acceptera och
som den snilla person Gdosta var betalade han deras avgift,
4 kronor, ur egen ficka med l6ftet att fa igen pengarna nér
det blev bittre tider.

Bolinders hade satt upp ett vandringspris for motorbétstév-
lingarna och 1949 kom Gunnar Karlsson-Landois och Gosta
Ekelund pa samma poéng efter de tdvlingar som ingick.



BDL]NDEH'S Kallhill den 12 maj 1949

FABRIKS AKTIEBOLAG Forteckning over batar och batdgare i Kallh&dlls Batklubb.
KALLHALL
Karl Wahlstrom Inombord. Segelbat
Ernst Raa " Pelle Wallin
Edvin Lindberg " Bengt Larsson
Bengt Westling " Segelbat med utombord.
Erik Hammarlund Sven Rydberg
Gunnar Philipsson
Henry Nilsson " Segelkanot
Gosta Bringstrand " Sten Blom
Valter Lindholm " Sture Blom 1 st

Sven Agren
Joel Lindholm "

Ernst Lundstrom " Paddelkanot.
Henry Karlsson " GOsta Moberg
Emil Farnstrom " Kurt Hansen
Lennart Oberg " Ingemar Gren
Hans Olsson " Gosta Sohlberg
Utombordare: " GOsta Gustavsson
Gustaf Dahlin Olga Svensson
Evert Carlsson Henry Karlsson
Gunnar Karlsson

Ake Tjiarnberg Roddbitar

Kurt Kastlander Edmund Rydberg
Olof Svensson Sven Larsson
Manne Spangberg Bror Grahn
Albert Hedberg Eivar Gyllberg
Gunnar Pettersson Ernst Hedberg
Sven Friberg Nils Ahlsén

Gosta Ekelund
Oskar Gren

John Pettersson
Emil Svensson
David Jonsson
Kurt Farnstrom
Helge Andersson



Nya bryggor

1950 var det ater aktuellt att bygga nya bryggor och det var
innan tippen (Grinudden) var helt utfylld sa det maste ldggas
ut ndgon form av vagbrytare och innanfor 4 flytbryggor.
Alla medlemmar skulle hjélpa till och de som uteblev utan
giltigt skdl och inte skaffat en erséttare skulle debiteras med
2,50 per timme. Mycket timmer gick at till dessa vagbrytare
och klubben fick félla trdd pa Bolinders mark ovanfor hu-
vudkontoret. Rude Nilsson berittar att eftersom han var en
god simmare fick han det foga avundsvirda jobbet att dyka
ned under stockarna och schackla fast kéttingarna.

Ur klubbens stadgar fran 1950 lyder § 9:

Klubbens medlemmar skall i sjé upptrédda pd ett for klubben
vdrdigt sditt samt i tranga sund, kanaler, eller eljest ddr fara
for andras egendom kan foreligga framfora bdt sa varsamt
som mdjligt.

Pa bilden fran vénster. Eivar Gyllberg,
Joel Lindholm och Gunnar Karlsson-Landois
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Vid arsmoétet 1951, ndr klubben var 30 ar, tilldelades 2
medlemmar som var med vid bildandet, Emil Ekelund och
Manne Spangberg, klubbens hederstecken.

1953 var det 106 medlemmar och Eldholmen hade varit
livligt besokt med lyckade fester! (Tidigare uppmaning att
bittre besoka Eldholmen tog tydligen skruv.)

God anslutning vid det 30:e arsmétet.

Till Bolinders gjordes en forfragan att fa utka hamnomradet
sa det dven skulle omfatta strandremsan mellan nuvarande
omradet och badberget, samt ha ritt att dra fram en vag 6ver
bolagets mark och att fran verkstdderna fa dra ut elstrom till
hamnen. Forfragan behandlades vilvilligt.

Klubben sokte da bidrag pa 10.000 kronor fran Jarfalla kom-
mun for att kunna utfora arbetena och ddrmed bittre
kunna tillgodose efterfrigan pa batplatser inom kommu-
nen.

Fick avslag dd kommunfullméktige inte ansag motivet som
tillrdckligt starkt. Da var det ater dags for Bolinders att vara
generdsa med bidrag i form av pengar och material.

De ville eventuellt flytta hamnomradet till viken norr om
tradgardsbryggan, (mellan nuvarande Piluddens batklubb
och stenbryggan) och dé upplata marken pa en ldngre tid. I
verksamhetsberittelsen for 1955 talas om att manga med-
lemmar inte upptéckt Eldholmen som mal for kvallsutflykter



med bad och vackra solnedgangar.

Brénsleforséljningen var god och under aret saldes 10.000
liter.

1956 avgick Birger Dahlerus som chef for Bolinders da
foretaget saldes till Svenska Maskinverken.

Jarfilla - Bygden 1956 uppmdrksammar klub-
ben med en artikel:

En av Jdrfdllas utan tvekan intressantaste, och for mdnga
den tjusigaste foreningen att tillhéra, finner vi i Kallhdlls
Batklubb. Av namnet framgdr, att det dr batigare som
slutit sig samman for att under ndagra allt for korta som-
marmdnader vistas pd sjon och fd en behaglig avkoppling
fran arbete och vardag.

Klubben har gamla anor, den bildades 1921 och har sedan
dess med undantag for krigsdren, da ingen bensintilldelning
medgavs, fort en synnerlig aktiv tillvaro.

Den viktigast uppgiften for klubben under alla ar har va-
rit, att halla en nagorlunda dndamdlsenlig brygga i stand
for bdtarna. Detta har inte varit ldtt. Minst 4 stycken har
uppforts och varav de 3 forsta forstorts av ogynnsamma
vdderforhdllanden. Bl.a. har isen under vintrarna stdllt till
dtskillig fortret. Den forsta bdatbryggan snickrade man sjilv
ithop och placerade alldeles intill Bolinders fabriksomrade,
ddr dven de efterfoljande bryggorna placerats. Den andra
blev gamla Nockeby-bron, som emellertid slogs sénder
genom bldsten hosten 1937. Aret déirpd uppfordes sd nr 3 i
ordningen, som sdkerligen var den besvdrligaste att fa till
stand. Man arbetade under sommaren varenda kvill i skift.
Fran Bolinders Fabriksaktiebolag hade en pram stdllts till
forfogande, som kom till utmdrkt hjdlp vid palningsarbetet.
Byggmdstare Fernstrom ledde arbetet pa sin fritid. Det
drojde emellertid inte sd manga ar forrdn dven den bryg-
gan fick skatta at forgdngelsen. Vi far ddrfor hoppas, att
vddrets makter dr gynnsammare instdlld till den brygga med
vagbrytare som nu anvinds av klubbens batdgare.

Som mdnga andra storre batklubbar haller man sig med
en klubbholme - man hyr Eldholmen av Lennartsnds gods

for en summa av 600 kr. per dr varav Bolinders bidrar med

hdilften. Till Eldholmen kan medlemmarna éver helgerna
bege sig och njuta av sol och bad. Hdr har blivit tradition,
att varje sommar ordna tvd fester - dansbana finnes - varav
den ena kombineras med en tillforlitlighetstivian mellan
motorbdtarna.

Det gdller inte i denna tivlan, att kéra sd fort som mojligt.
Man skall i stillet forséka hdlla kursen, som i forvig be-
stdms, sd noggrant som mojligt och med den fart som man
sjdlv vid starten uppgivit som den ldmpligaste for sin bat.
Det dr sjdlvklart att man ocksa i stor utstréickning dgnar sig
dt fiske. Klubben betalar for nérvarande 375 kr. om dret for
rdtten till fiskevattnen utanfor Eldgarns gard. Det kanske
inte alltid dr sd ldtt att veta vad grinserna gar for de olika

fiskevattenomrddena eftersom varje klubbens drsberdttelse

avslutas med en uppmaning till medlemmarna att respektera
andras fiskevatten.

Vid pratstunden med klubbens nuvarande ordférande Ernst
Wickstrém och styrelseledamoten Gunnar Pettersson far vi
veta, att man for ndrvarande varmt hoppas pd, att av de
nya dgarna till Bolinders Fabriks AB fa en skriftlig forbin-
delse pa rdtten till bathamnsomrddet under minst 25 ar.
Med en sddan forbindelse finnes sedan stora mdjligheter
till ekonomisk anslag fran statens bensinskattemedel for en
verklig upprustning och utékning av bryggomrddet. Aven
kommunen skulle i sa fall kanske kunna ha mojligheten att
hjélpa till.

Det dr dtskilliga arbetstimmar som de aktiva bdtdigarna
lagt ner pd arbete med de gemensamma bryggorna och
sina bdtar, men man har sdkerligen fatt tillbaka hundrafalt
i form av hérlig sommarrekreation under den tid man haft
sin bat i sjon.
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Skiss over Bolinderomradet och hamnen pa 50-talet.
Innan utfylinad gjorts mot Grinudden. Bryggor mot hamnplanen &ar
byggda. Observera den vik som gar in dér Marinans byggnad i dag
ar placerad. Streckade linjen visar hur mycket omradet &r utfyllt.

Fran udden syns de vagbrytare som lagts ut. Se bilden nedan.

Innan A-bryggan. Tidig strandlinje.
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Eldholmen

'6"‘.;:'.-'

Dansbanan rivs 1949 av Ernst Wikstrém, Viking Pettersson,
Armas Hirvonen och Gunnar Pettersson. Dansbanan kom

Flygfoto éver Eldholmen. j A g
ursprungligen fran festplatsen Hammaren i Jakobsberg.

Bilden tagen innan bastubygget.

Ml i

Léngbord pé& Eldholmen. Fréan vénster Ake Hellmans fru
och son samt Sven Eriksson. Till héger Ake Hellman som

skymmer Viking Pettersson samt Gunnar "Pesse" Pettersson R i - Bl s 4 .
och Ernst Wikstrom. "Pesse har fiskat abborrar.
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Okat medlemsantal

Medlemsantalet 6kade och 1957 var det uppe i 181 personer
varav 95 var batdgare och for forsta gdngen inbjods andra
klubbar att deltaga i Eldholmsregattan. De inbjudna var fran
Stiaket, Sigtuna, Upplands-Vésby och Uppsala. 27 batar
deltog och startavgiften var 2 kronor. KaBK fick samma ar
Mailarens Motorbatsforbunds fortjanstdiplom.

Ett arrendeavtal tecknades med Maskinverken for batklub-
bens mark omfattande tiden 1 juli 1958 till och med den 30
juni 1973 mot en érlig arrendekostnad av 10 kronor per ar
inklusive el samt mdjligheter att 1&na mobilkran vid sjosétt-
ningar och upptagningar. Samtidigt kunde ett nytt kontrakt
tecknas for fiskevattnen for ytterligare 5 ar.

Vid ansokan 1958 till kommunen gick det béttre att fa an-
slag for av sokta 15.000 fick man 5.000 att utbetalas under
1959.

I ett protokoll fran 1958 ndmns om ett hus, villa 28, som
Maskinverken skulle dverlata till klubben mot rivning och
uppsittning inom hamnomrédet som klubbhus. Huset var
dock i sa pass daligt skick att det ej var mojligt att aterstélla.
1959 beslutade om bevakning av hamnen nattetid samt att
man skulle skaffa postgirokonto.

Under 50-talet blev det dven fler segelbétar i klubben och
bland de nya seglarna kan nimnas Bengt Westling och Rude
Nilsson som skaffade Neptunkryssare och meteorologen
Rydberg en Folkbat. Tidigare seglare var Pelle Wallin,
Hans Olsson, Rydbergsbréderna, Stora Johan, Pesse m.fl.
som hade eller haft dldre batar av skargardskryssartyp och
segelkanoter. Nagon storre tavlingsverksamhet hade dock
inte forekommit. Daremot var tavlingsintresset bland mo-
torbatarna stort med 25-30 startande pa de olika tdvlingarna
som klubbarna i Mélaren arrangerade. KaBK hade méanga
goda framgangar och fick ett aktat namn for sina goda
navigatorer.

Bland fina resultat kan ndmnas Bengt Westlings andraplats
vid Milarens Motorbéatsforbunds precisionstivling i Sigtuna
den 29 juni 1957 dér 45 batar startade.

Vid samma tavling kom Ernst Wickstrém 12:a.
Eldholmsregattan 1959 vanns totalt av Bengt Westling och
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han fick den forsta inteckningen i det av Svenska Maskin-
verken nyuppsatta vandringspriset.

For att fa en bittre organisation kring tdvlingarna fanns en
sammanslutning ESG (Ekoln, Sigtuna, Gorveln) dir de olika
klubbarna var representerade. Dess framsta uppgift var att
sammanstélla tavlingsprogram och regler.

Ny klubbholme

Under 1960 diskuterades att i stéllet for Eldholmen forsoka
hyra Skoggarn med fiskevatten som klubbholme och bilda
en fiskesektion inom klubben samt forbereda inférandet av
fiskekort. En av orsakerna var att vissa ansag att Eldholmen
lag for néra Kallhall och inte blev négot riktigt utflyktsmal.
Dess bittre blev detta aldrig verklighet. Eldholmen, eller
som den heter i jordregistret Ekholmen, blev kvar som
klubbholme och har varit och dr mycket uppskattad av med-
lemmarna.

Schaktningen for en ny slip paboérjades under 1961 och
samtidigt slopades segelbétsvarvet som upptagningsplats.
Den slipvagn, som fortfarande &r i bruk tillverkades d& och
under 1965 forbattrades slipbadden ytterligare. Den har
mycket lite paverkats av tidens tand och utgér ett bevis for
att yrkesskickligt folk gjorde jobbet.

Pa arsmotet upptogs under rapporter att iordningstéllande
av slipen hade skett och att det kallats folk till detta. Ordfo-
randen uttryckte sig enligt foljande: "I samband med arbetet
pd slipen ber jag nu om ursdkt ifall vissa uttryck eller utta-
landen kan blivit gjorda som kan ha sdrat eller stétt nagon.
I vissa fall har det dock varit vil befogat."

Medlemsstopp

I slutet av 50- och borjan av 60-talet var det mycket nybe-
byggelse i Kallhill och manga med sjosportsintresse flyttade
hit. Arsmotet 1961 beslutade dirfor om medlemsstopp tills-
vidare p.g.a. att det inte inom rimlig tid kunde beredas nigra
batplatser till alla som sdkte. P4 samma arsmote utsigs en av
grundarna till klubben, Emil Ekelund, till hedersledamot.
Claesson framkom med forslaget att parkera bilar inom
hamnomradet sommartid men Wickstrom yrkade avslag pa



detta och métet holl med Wickstrom.

Tidigare hade detta varit tillatet men det hade av ndgon an-
ledning inte slagit vl ut. Till historien hor att Claesson och
Wickstrom sillan hade samma &sikter i ndgot drende.
Medlemsantalet 1960 var 281 och batbestdndet var 101
motorbatar, 11 segelbatar och 17 kanoter. Under samma ar
fardigstélldes dven landbryggan mot hamnplanen. Négra
kloka ord framgér av verksamhetsberéttelsen 1960:
Klubben har nu verkat i 40 dr och 1961 skall ju bli nagot
av ett jubileumsdr.

Ett sadant skulle kanske av mdnga betraktas som ett festens
och nojets dr, men tyvdrr, dn dr mdlet avldgset innan vi kan
sld oss till ro och betrakta det gjorda med tillfredsstillelse
och beldtenhet. Ldt oss i stdllet betrakta 1961 som ett ar da
mycket blev utfort och pd sd sdtt ha jubileumsdret i glatt
minne.

Kunde de da ana hur rétt de skulle f& med tanke pa kom-
mande forhandlingar och ovisshet kring var bathamn?

Vid ett styrelsesammantrade lamnade ordférande en redo-
gorelse fran den lyckade jubileumsfesten med anledning
av klubbens 40 ar och kunde meddela att lyckdnsknings-
telegram hade anlént frdn Uppsala och Sigtuna bétklubbar
och att det deltog 83 personer.

Citat ur protokollet: Dom kunde gldidje sig dt en stralande
och vdrdig ram kring festen och den kéirnfulla dova klangen
av den av Helios och SMV skinkta gamla Bolinderklockan,
dt de manga Iyckonskningstalen, standerterna fran MMEF,
SBU och Jarfdilla Kommun samt den virdiga glansen kring
utdelandet av hederstecken i guld till gamla kdmpar. En
lyckad fest vl vdrd att bevara i minnet och en hyllning dt
en livaktig 40-dring.

Klubbens huvudsponsor, Svenska Maskinverken, 1dr ha
betalat kalaset.

Den omtalade malmklockan hade tidigare varit fabriksklocka
pa Bolinders och anvéndes att ringa in till arbetets borjan
och slut. Direktéren Bolinder lér ha yttrat att eftersom det
mest var “bonddrangar” anstillda begrep de endast nér
man ringde i en klocka att arbetet skulle borja. Annars var
det mest vanligt med en angvissla. Klockan forvaras nu pa
Bolindermuseet i Folkets hus och tas ned till hamnen vid

hogtidliga tillfallen.

Nya pontoner

Under 1961 fick klubben ett rantefritt 1lan pa 75.000 kronor
av Jarfélla Kommun att amortera under 25 &r med de forsta 5
aren amorteringsfria. Lanet omsattes till inkdp av 3 stycken
betongpontoner samt 35 meter brygga utmed tippen.
Kommunen var sedan generds nog att efterskénka 63.000

kronor som éterstod av lanet genom ett beslut i kommunal-
fullméktige den 28 oktober 1968.

Nordvastra udden (Grinudden)
Klubben begérde under hosten 1962 hos Maskinverken att fa
utdka omradet genom att tippa bergmassor for att erhélla en
kraftig vagbrytare mot hamnen och for att kunna bereda fler
bétplatser. Tippmassor fanns det gott om fran bebyggelsen
av de nya bostadsomrddena. SMV hade inget att invédnda
mot utfyllnaden och ur deras svarsbrev av den 29 oktober
1962 citeras: Vi accepterar ocksd att Ni vid utfyllningen av
den arm, som utgdr fran vdr materialgdrd, transporterar
massorna over vadrt verkstadsomrdde. Det dr dock onskvdirt
att denna arm utfores forst och under sd kort tidsrymd som
mdojligt, sd att vi blir av med genomfartstrafiken.

Befintliga och blivande ytor pd armen som ansluter till
vdar materialgdrd forbehdller vi oss rdtten att utnyttia som
upplagsplats, och ha for avsikt att inhdgna detta, dock pa
ett sadant sdtt, att ni liksom nu fa erforderligt utrymme for
Edra landbryggor.

Vi forutsdtta att planerade arbeten utfores helt i Eder regi,
och utan kostnad for oss, och vid eventuellt framtida dter-
tagande av Edert omrdde, de nu utforda fyllnadsarbetena
tillfalla oss pa de villkor som dro stipulerade i arrendekon-
traktets punkt 4.

Den punkten i arrendeavtalet hade en passus med foljande
lydelse:

Skulle jorddgaren fore arrendetidens utgdang med hdnsyn
till planeringen av jorddgarens verksamhet a fastigheten
Kallhdll 1.22 fa ett enligt jorddgarens mening avgorande
motiv for att fore den 30 juni 1973 disponera omrddet for
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egna dndamadl, dger jorddgaren pd ett drs varsel uppsdga
kontraktet till upphorande.

Skulle jorddgaren begagna sig av denna uppsdgningsriitt,
dr jorddgaren skyldig att av arrendatorn inlésa sadana av
arrendatorn efter den 1 juli 1958 utforda anliggningar, vilka
rimligen icke kunna av arrendatorn flyttas fran omrddet.

Passusen bestod av ytterligare text, som visar att klubben
var mycket beroende av SMV:s vilvilja, vilket d&ven hade
inverkan pa vad som kom att investeras inom omradet.
Namnet Grinudden tillkom i borjan pa 70-talet da delen vid
mastskjulet anviandes som vinterupplaggning for ett antal
bétar.

De som blev placerade dir tyckte att det var lite blasigt
och allmént grinigt att ha batar dér och da doptes udden
till Grinudden. Det uttrycket kommer fortsittningsvis att
anvéndas i denna skrift.

Varmoétet i maj 1963 beslutade att KaBK skulle ansluta sig
till Svenska Seglarforbundet sa klubbens seglare fick moj-
lighet att deltaga i kappseglingar. D4 SSF var ansluten till
Riksidrottsforbundet erfordrades en stadgerevidering.
Ytterligare forbéttringar gjordes i hamnen och bl.a. till-
verkades 28 sjobodar och da segelbatsbestdndet hade dkat
blev de kombinerade med ett mastskjul. P4 mittenpontonen
placerades @ven en mastkran och en sommarvattenledning
anslots till omradet.

Det forekom mycket tjuvfiske pa de vatten, som klubben
arrenderade sé det tillsattes 1966 sérskilda uppsyningsman,
som hade ritt att avvisa och anméla dem som ertappades.
Pa grund av att en del medlemmar inte gjort sin vakttjénst
foreslog styrelsen arsmotet 1965 att den, som ej fullgjort
vakttjénst kan nekas att vinterforvara sin béat pa klubbens
omrade.

Fran verksamhetsberittelsen for 1964 gors foljande citat:
Kanske dret 1964 bér rubriceras som ett mellandr i betrak-
tande av utforda arbeten och insatser, kanske har det under
dret hallits ett for hogt tempo, kanske har klubben tillforts
sa mdnga nya medlemmar vilka dnnu ej vuxit in i var typ av
verksamhet, kanske har de ej heller blivit omhdndertagna
och bemditta pa ett sditt som skulle gagnat klubben bdittre, med
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dessa fragor obesvarade vill styrelsen tacka for det dr som
gatt, ldmna sitt arbete till drsmétets granskning och uttrycka
forhoppningen att det som under dret bedomts negativt under
1965 skall forbytas i positivt seende.

Varmotet 1965 beslutade att skaffa ndgon form av vaktur
med nycklar uppsatta pa vissa stillen for att béttre kunna
kontrollera vaktgangen.

Klubben fick lana vakturen av Maskinverken men tydligen
gav kontrollen inte véntat resultat.

Hostmotet behandlade upptagningsdagarna och det var da
inte lika noga med att baten var helforsékrad for enligt planen
skulle den 9-10 oktober bli den stora upptagningsdagen for
sjoforsakrade batar och till medlemmar utan sjoforsékring
védjades att ta upp den 16-17 oktober

Medlemsstoppet havs

Infor 1967 foreslog styrelsen att medlemsstoppet skulle
hidvas och genom annonsering i ortspressen togs med-
lemmar in och invaldes vid varmotet 1968.

For att lattare kunna sjosétta och ta upp béatarna med Ma-
skinverkens mobilkran besléts att gjuta en speciell upptag-
ningsramp.

Armas Hirvonens egenhéndigt byggda bat i full fart pa Gérveln.



Bétbestandet hade kontinuerligt dndrats fran de fran borjan
sma Oppna bétarna via campingbétarna, de ruffade "Petters-
sonbatarna”, de smala segelbatarna med laga fribord och nu
borjade det dven komma batar byggda i plast.

Maénga av de éldre tribatarna var byggda av sina dgare och
genom plastens intrdde, som byggmateriel, blev det ter en
ordentlig fart pd amatorbygge och dér det dven ibland kom
fram battyper som kanske inte borde ha byggts.

Men det blev d&ven manga lyckade konstruktioner, som kunde
framstillas till rimliga kostnader.

Bland amatdrbyggda batar hos KaBK kan ndmnas Armas
Hirvonens egenhéndig ritade och byggda vackra motorbat i
mahogny, samt Hakan Karlssons linjeskona Topaz som han
sjalv plastat upp.

Sjéséttning av Hakans Topaz

Nytt segelsallskap

Stadgar for Segelsillskapet Gorvéiln, som bildades 18 april
1968 tillstdlldes KaBK. SSG kom till for att tillvarata

seglarnas intresse i klubbarna runt Gorvaln och kan jimfo6ras
med vad EGS var for motorbatarna.

Pé grund av SSG:s tillkomst beslutade KaBK att sdga upp
sitt medlemskap i Svenska Seglarforbundet och vid kappseg-
lingar representerade KaBK- batarna SSG, men underforstatt
var att man representerade sin moderklubb.

Olle Eriksson, ”Neppar-Olle”, tog den forsta inteckningen
i vandringspriset som KaBK stéllt upp till arets bésta seg-
lare.

Genom att SSG bildades blev det battre fart pa kappseg-

lingsverksamheten bland KaBK:s seglare med deltagande i
allt fran jolleseglingar till Gotland Runt.

Under SSG/KaBK-standerten har erdvrats miangder av priser
och misterskapstecken, men det har dven med framgéng
arrangerats kappseglingar, som mycket uppskattats av del-
tagarna och dér utgor den érliga Gorvdln Cup ett mycket
pétagligt bevis.

Nir SSG i borjan skulle arrangera sina kappseglingar pa
Norra Bjorkfjarden samt vid Gorvéln Cup och behdvde hjélp
med nagra motorbatar for mérkeslaggning, sakerhetsbatar,
etc., sa stillde motorbatségarna Ture Molleberg, Johann Hut-
ter, Bertil Falk och Erik Kjellgren m.fl. frin KaBK alltid upp
och hjilpte till och hade sjdlva mycket utbyte av detta samt
overbryggade samtidigt det ibland uppdykande motstand,
som fanns mellan segel- och motorbétsdgare.

"Neppar-Olle"

Bland de framgéngar, som KaBK- seglare haft pa kapp-
seglingsbanorna kan ndmnas framskjutande placeringar i
Folkbatsklassen av Ulf Gustring och Hakan Karlsson.

I Shipmanklassen dir Aulis Karlsson och Hans Larsson
vunnit storre seglingar och maésterskap och i Neptun/IF-
bétsklassen dér Olle Eriksson hérjat med framgang.

SSG har under ett antal &r vunnit lagpriset i Artskér runt och
da har stommen i laget bestatt av KaBK- bétar.
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Pa havskappseglingsbanorna har Dan Burman och Ulf
Gustring deltagit med fina placeringar.

Storsta bedriften gjordes nog av bréderna Bjorn och Per
Karlsson genom att samma ar vinna bade Nordiska och
Svenska Masterskapen i1 Flipperklassen.

Grabbarna har gott pabra for fader Aulis var under 50- och
60-talet en av Sveriges basta starbatsseglare och var néra att
bli uttagen till OS i Neapel 1960.

Ny direktion

Andring av direktion hade under 1969 skett inom SMV
och med anledning dirav tog batklubben kontakt med den
nye direktdren om klubben kunde pérékna en forldngning
av avtalet efter 30 juni 1973 och fa ett 25-arigt avtal samt
industrins stod i samma omfattning som tidigare.

Aven kommunen var inblandade i denna diskussion dé de
hade for avsikt att eventuellt kunna stadsplaneldgga delar av
”Bolinderomradet” genom att frikdpa det fran SMV.
Fortsatta forhandlingar kom sedan att ske mellan Jérfilla
Kommun och SMV och de drog ut langt pa tiden varfor klub-
ben fortfarande fick svéva i ovisshet om framtida dden.

Ett nytt avtal kunde pardknas om marken inte behdvdes for
SMVs egna behov men att en utfyllnad av hamnbassdngen
skulle kunna bli en ldmplig upplagsplats.

Forlangningen kunde dérfor endast ske pé ett ar i sinder och
SMV hade inte for avsikt att fordndra klubbens mojlighet
att fa lana maskiner etc. men att klubben fick inte utoka sina
anldggningar i anslutning till piren, ”Grinudden”, da de an-
sag att ordna en egen brygga pa den ej utnyttjade delen och
att den ej skulle stora klubbens verksamhet. Dar kom sedan
Parca Marin att bedriva sin verksamhet. Den nuvarande yt-
terpontonen lades ut, det restes en mastkran, skapades en
upptagningsramp och gjordes en landfast brygga.

Parca Marins béatprogram omfattade motorbaten Folkparkan
och segelbatarna Markant och Midget Magnific.

En utdkning blev det av uppldggningsplatsen da de 560
kvadratmetrarna Oster ut mot jarnvagen rensades och infor-
livades i omradet. 1969 var medlemsantalet 318 personer
med 148 batdgare och 58 fiskemedlemmar.
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Klubben arrenderade vatten, som var mycket attraktivt for
fritidsfiskare. Manga som hade fisket som det storsta fri-
tidsintresset anslot sig till klubben.

Varmotet 1970 vickte forslaget att uppfora en bastu pa
Eldholmen. Forhéllandet mellan Parca Marin och klubben
var emellanat lite spant och det forekom vissa dispyter bl.a.
om fortdjandet av batarna.

Ungdomsverksamhet

och y-bommar

Arsmétet 1971 beslutade efter livlig debatt att ungdoms-
verksambhet skulle bedrivas inom klubben och dé i forsta
hand for klubbmedlemmarnas barn. Det skulle bildas en
sarskild kommitté, iordningstéllas en jolleramp bredvid slip-
sparet samt en jollebrygga.

Y-bommar var uppe till forslag pad hostmotet 1971 och Bertil
Falk, Erik Kjellgren och Johann Hutter fick uppdraget att
utreda frégan.

Det tillfalliga medlemsstoppet havdes for att kunna fylla upp
de lediga platser som uppstétt.

Viking Pettersson med son
och Sven Eriksson



KaBK 50 ar

1971 firade klubben sin 50:¢ arliga existens med bl.a. jubi-
leumssupé pa restaurang Kvarnen i Jakobsberg med ett stort
antal medlemmar. Enligt verksamhetsberittelsen avlopte
kvéllen under gemytliga och vérdiga former.
Representanter fran kommunen och de nérliggande klub-
barna deltog i festligheterna och 6verlamnade en del forndm-
liga och praktiska gévor.

En jubileumsskrift utgavs, som mycket detaljerat i bade
skrift och bild redogjorde for klubbens verksamhet under
de 50 aren.

1972 upphorde drivmedelsforsiljningen i hamnen beroende
pa att distributoren Esso ansag att det var for 1ag omséttning,
samt att tankanldggningen maste renoveras och det var ¢j
16nsamt.

Sabotage mot klubben

Den 29 april 1972 drabbades klubben av en mycket otrev-
lig hindelse i form av en brand pa upplaggningsomradet.
Klockan 02.30 upptéckte en dam, som var ute med sin hund,
att det brann pa hamnplanen och hon larmade brandkaren,
som snabbt var pa plats. Det fanns eldhdrdar pa tre olika
stdllen, men branden var snart sléckt.

Polisen kunde konstatera att branden var anlagd.

En bat var totalforstord och 6 batar var mer eller mindre
skadade och de, som anlagt branden, hade tydligen for avsikt
att brianna ned hela varvsomradet da bensin och brénnolja
hallts ut i strangar pa hela uppldaggningsomradet.

Hamnomradet sdkras for framtiden

Pa hostmotet 1972 kunde rapporteras att en uppgorelse gjorts
mellan Jérfilla kommun och SMV om kop av den mark dér
klubbens och del av Parca Marins omréden ingick.

Det betydde att klubbens existens var sakrad for framtiden!!!
Klubben fick 6verta Parcas ponton, brygga, ramp och mast-
kran samt en del mark pa tippen (Grinudden). Det tillférde
klubben ett 15 tal nya bétplatser.

Av dessa platser skulle Maskinverken disponera 6 stycken
och 5 av dem atergick i KaBK:s dgo sedan de en gang for

alla besatts med bétégare anstillda vid SMV.

Parca hade, som méanga andra foretag, under ’batbommen”
pa det glansfulla 70-talet borjat med plastbatstillverkning
men ¢j fatt ndgon riktig l6nsambhet, s& de blev nu uppkdpta
av Fisksdtra Marin.

Klubbens dévarande ordférande, Bengt Westling, hade
omedelbart da han fick veta att Parca Marin skulle ldgga
ned, tagit en kontakt med SMVs verkstillande direktér Hans
Josefsson for att undersoka KaBK:s mdjligheter att overta
mark och inventarier.

Pé ett informationsméte den 15 augusti 1972 lamnades en
redogorelse. Josefsson hade den instéllningen att en forsalj-
ning skulle ske till s& bra ekonomiska villkor som méjligt
och om klubben var intresserad skulle det bli till marknads-
massigt pris. Hela anlaggningen hade kostat Parca Marin
och SMV c:a 150.000 kronor. Josefsson meddelade dven att
négot langtidskontrakt for hamnomradet inte kunde paraknas
utan endast tecknas pa ett ar i taget och att enda l6sningen
var att KaBK eller Jarfalla kommun kdpte in markomréadet
inklusive Parcas anlaggning.

Ordf6randen hade tagit kontakt med Roland Morell i Jarfalla
kommun, vilken ansag att det inte var nagon som helst "’fara”
for hamnen eftersom kommunens projekteringsavdelning
jobbade med ett forslag till en paketlosning dar hamnom-
radet ingick. KaBK skulle sedan kunna teckna ett langtids-
kontrakt. Hela hamnomradet inklusive delar av Parca Marins
anldggning inkdptes fran SMV av kommunen tillsammans
med mark for att anldgga en parkering vid Kallhéllsbadet,
samt markytorna bort mot Stiket och ovanfér hamnen for
att skapa en gangvig.

Ett arrendeavtal pa 10 ar tecknades mellan KaBK och Jarfilla
Kommun. Det blev ¢j samma laga pris, som tidigare utan en
avgift pa 2500 per ar med en upprakning vartannat ar med
10 procentenheter. For batdgaren innebar det en hamnhyra
pé 15 kronor per ér till kommunen.
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Dispositionsavtal for Grinudden
Kommunen inkdpte inte hela den del av Grinudden, som
Parca Marin disponerat, utan endast en markremsa pa c:a
2 meter ndrmast bryggorna for att fa gangvig ut till ponto-
nen. For resterande mark tecknades ett dispositionsavtal med
Svenska Maskinverken dér man &dven hinvisar till kopeavta-
let, som gjordes av kommunen den 3 november 1972.

I avtalet mellan SMV och KaBK framgér bl.a. att den mark,
som ligger utanfér SMV:s inhdgnade omrade tills vidare fick
disponeras utan kostnad, sa linge det kan ske utan men for
SMV:s verksamhet.

Ett staket sattes upp mot SMV:s mark i en striackning fran
elcentralen och bakom mastskjulet. Avtalet har darefter
forlangts med de olika d4garna, som overtagit marken fram
till det att JM Bygg inkopte Bolinderomradet.

Den mark dér mastskjulet dr placerat ingar nu i deras mark-
omrade. Se gransdragningen pé skissen dver omrédet.

Da stor osédkerhet funnits under de senaste 10-15 aren om
hamnens framtida 6den hade klubben investerat mycket
sparsamt med pafoljd att stora och kostsamma arbeten nu
maste paborjas.

En extra uttaxering pa 85 kronor per medlem togs ut for
att tdcka kostnaderna for de nddvéndiga istandséttningsar-
betena. (Sd uttrycktes det i protokollet)

Med facit i hand kan tyckas att KaBK kanske skulle forsokt
inkdpa hamnomradet direkt av SMV!!

Enligt uppgifter fran dldre medlemmar ville direktéren Dah-
lereus pa davarande Bolinders vid nagot tillfélle skédnka den
mark, som batklubben disponerade, men hann tyvérr inte
verkstdlla detta fore sin avgang som verkstéllande direktor
1956.

Onekligen kidnde medlemmarna det nu lite konstigt att
behdva betala arrende for mark, som till storsta del skapats
genom egna arbetsinsatser. Forhoppningen var att klubben
nu dntligen skulle fa arbetsro och planera hamn och Gvriga
verksamheter infor framtiden.

Hamnen och uppléggningsplatsen kom inom stadsplanerat

omrade for savil ny- som ombyggnader. Efter begiran
hos Byggnadsndmnden i Jarfdlla Kommun erhdll klubben
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bygglov for ett klubbhus bestdende av tva baracksektioner
och en veranda, samt for omplaceringar av befintliga bygg-
nader inom hamnomradet.

Ett klubbhus var verkligen efterldngtat, dels som en sam-
lingslokal, att styrelseméten kunde héllas dér samt att alla
klubbens handlingar kunde samlas pé ett stille.

For Eldholmen kunde under 1972 tecknas ett nytt femarigt
avtal.

Ny styrelse

Det var med tillfredsstillelse den delvis nya styrelsen sag
fram mot 1973 med 337 medlemmar samt 170 bétplatser i
hamnen och med ett 1dngtidskontrakt p4 hamnomrédet.
Bland de forsta atgarderna blev att av de byggsektioner, som
Overtagits av kommunen fardigstélla ett klubbhus.

Aven ett nytt mastskjul kunde uppforas ute pa Grinudden.
Den gamla vaktlokalen Pellebo revs och det nya klubbhuset
kunde under hogtidliga former invigas den 7 juni 1974.
For att fa mer kontroll 6ver medlemmar med hamnplats in-
fordes under 1973 ett separat hyresavtal gillande de villkor
som klubben stillde.

Under tidsperioden 1974 till 1976 gjordes dven andra
nodvandiga eftersatta arbeten, bdde i hamnen och ute pa
Eldholmen. I hamnen forbéttrades strandskoningen och
under Armas Hirvonens sékra ledning byggdes ett antal
nya sjobodar. En het fraga var att en del medlemmar hade
storre tackningsstédllningar &n reglementet tillat, s& en extra
utdebitering gjordes pa 10 kronor per kvadratmeter for ytan
utdver det tillatna. Det fanns medlemsforslag pa upp till 1000
kronor per dverskjutande kvadratmeter, vilket kunde vara en
anvisning om att stillningar storre 4n vad reglementet angav
inte skulle tolereras i fortséttningen.

Pé Eldholmen tillverkades i “flaggstangsviken” nya bryggor
forankrade med stalkonstruktioner direkt i berget sa de battre
skulle klara islossningen. Bryggorna pa Ostra sidan forsags
med stadiga stenkistor samt nya gangplankor.

Det traditionella midsommarfirandet p&4 Eldholmen var vél
besokt under 70-talets borjan liksom Eldholmsregattan som
i allménhet samlade 40-50 deltagare.



Nya hamnar

En samarbetskommitté bestdende av representanter fran
batklubbarna i Jarfélla fungerade under nagra ar pa 70-talet
och hade till uppgift att bedriva gemensamma fragor mot
kommunen.

Den kommittén fick en hel del arbete nir en utredning gjor-
des om Jérféllas bathamnar under 1975.

For KaBK foreslogs att hamnen skulle byggas ut till 250
batplatser i sjon och det skulle ske genom forldngning av
mittpontonen och eventuellt mer utfyllnad av Grinudden.
Bottenundersokningar visade dock att en utfyllnad dér ej
var genomforbar utan att det i sa fall skulle bli en férlangning
av pontonen. Utldggning av en ponton fran berget vid slipen
diskuterades dven. Daremot fanns inga konkreta forslag hur
ett storre antal batar skulle kunna vinterforvaras.
Forslagen lades pa is for att senare dyka upp i en annan
skepnad.

Tavlingsintresset bland motorbétarna var pa nedgang och
tavlingsledaren ifrdgasatta pa drsmotet 1976 om det skulle
arrangeras ndgon mer Eldholmsregatta d& endast 28 batar
stéllt upp foregaende ar.

Péa samma arsmote fanns en motion att styrelsen skulle be-
viljas fullmakt att medge dispens for batar med marginell
avvikelse fran reglementets maximatt pa 10 x 3 meter. Sty-
relsen fick fullmakt att fran fall till fall avgdra om en bat
som Overskred matten kan beviljas hamnplats och kunna
hanteras vid torr- och sjoséttning med den frén Maskinverken
inhyrda mobilkranen.

Den dé livaktiga ungdomskommittén hade inldmnat en skri-
velse om att bilda en juniorsektion. Styrelsen ansag det vara
en intressant fraga men att den ej var aktuell att foredragas
pa ett arsmote.

For att fa en béttre ordning pa hamnplanen “buntades” under
70-talet pallningsvirke och tickningsmateriel och forségs
med innehavarens namn. Ett ganska tidsédande jobb under
véren. 1977 fick styrelsen in en begéran fran Lars Gronquist
och Gote Winberg att fa Gverta sina fruars medlemskap. Fru
Gronquist var bl.a. vice hamnkapten under nagra ar.

Eldholmsskyltar

Skyltarna p& Eldholmen retade ménga medlemmar da texten
ansags vara vil brutalt uttryckt. Styrelsen fick till uppgift
att mildra ordvalet men att skyltarna d4ndé skulle kunna ha
samma effekt.

Bilparkeringen pd hamnplanen sommartid aterinfordes under
1979 och kostnaden per ar var mycket symbolisk for att fa
ha sin bil under bevakning.

Byggnationen pagick av Arlas anldggningar och schakt-
massor ddrifran kunde vara lampliga att fylla ut mer pa
Grinudden for att fa fler batplatser och en mer skyddad
hamn. Det visade sig éter att sjobotten inte skulle klara en
utfyllnad for att fa ett fast och hallbart underlag.

Aldre medlemmar har berittat att vid tidigare utfyllnader
nagra lastbilar vid tippningen, varit nira att f6lja sin last i
djupet nér underlaget gav efter.

Mastkranen, som &vertogs av Parca Marin var sa placerad
att den upptog flera batplatser och styrelsen tyckte att den
kunde placeras pé utsidan av pontonen.

Seglarna hade givetvis inte samma uppfattning da en pla-
cering dér skulle vara mycket utsatt for vind och svall, vilket
skulle férsvara pa- och avmastningar.

En protestskrivelse inlimnades och de berdrda batégarna
var beredda att betala en extra avgift for att kranen skulle
finnas pa en lugn plats.

Nu segrade det sunda fornuftet och mastkranen fick slut-
ligen sin nuvarande placering. Fundamentet fran tidigare
placering finns kvar och visar hur oldmpligt den da stod i
forhallande till att utnyttja batplatser.

Storsta kostnaderna och arbetskridvande arbetena i slutet pa
70- och borjan pa 80-talet var att forstiarka strandskoningen
vid kajen mot hamnplanen.

Medlemsantalet var stort med 346 aktiva och 81 passiva
och klubben hade dven god likviditet. Bland de passiva var
manga fiskemedlemmar, som genom sitt medlemskap kunde
utnyttja klubbens fiskevatten vid Eldgarnso.
Ytterpontonen (Parcapontonen) utsattes for ganska stora
krafter i samband med islossningen och sprickbildningar
hade uppstatt, varfor den maste repareras och samtidigt
véndes den for att den tidigare skyddade sidan skulle fa
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utstd kampen mot isen.

Dataéldern hade intrétt s& medlems- och bétregister kunde
med detta hjdlpmedel i en smidigare hantering och dver-
skadlighet.

Egen mobilkran

Det blev éter 4garbyten inom industrin och mycket av till-
verkningen flyttades till annan ort. I samband med det séldes
bl. a de mobilkranar, som vi kunnat disponera vid torr- och
sjosittning genom ett anbudsforfarande.

Hostmotet 1979 godkinde att styrelsen fick lagga ett anbud
pa maximalt 15.000 kronor. Véart anbud pa 12.000 kronor
plus moms antogs och vi blev dgare till den mindre och nagot
dldre av kranarna, som hade en kapacitet pa 7 ton.

Den stora och nyare kranen, som vi for det mesta tidigare
anvéint med Alex Eriksson som forare, séldes till ett betydligt
hogre pris.

Pé varmotet 1980 vidjade ordféranden till ndgon eller ndgra,
som kunde ataga sig skdtseln av kranen och senare invaldes
en kranfogde. Kranen var delvis uthyrd under 1980 men
det visade sig inte vara ndgon bra 16sning och skapade mer
problem &n vad intdkterna gav.

Ny granne

Vi fick dven under det aret en ny granne, som drev batlivet
pa kommersiellt sétt.

Det var Kallhélls Marina, som bildades och hyrde in sig pa
Maskinverkens omrade dér de lade ut 250 meter pontoner
for att ha 150 batar med sommar- och vinterplatser.
Platserna bjods ut till hdgade spekulanter till marknadspriser
och under borjan pa 80-talet var efterfragan pé béatplatser
mycket stor, varfor de snart gick &t. Nér pontonerna till Ma-
rinan anlédnde var det i samband med en kraftig hoststorm,
s& bogserbaten forankrade pontonerna i var hamn, vilket
orsakade en del problem.

KaBK hade under fler &r haft medlemsstopp, d& vi inte inom
rimlig tid kunde tillgodose alla s6kande med bétplats.

1981 var ett jubileumsér, som inneholl bade trékiga och
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gladjande héndelser for klubben. En trékig hdndelse var att
det gjordes inbrott i ett antal sjobodar, samt att en vatten-
ledning i samhallet sprang lack och bildade en stromféra 6ver
hamnplanen och massor av sand rann ut i hamnbasséngen
sé det blev nodvéandigt att muddra.

BPA kopte in Maskinverkens omréde och de ville diskutera
dispositionsavtalet vi hade for den del av Grinudden, som
¢j ingick i kommunens mark. Avtalet forlangdes till samma
premisser som tidigare.

Gamla mastkranen plockades bort fran mittpontonen och
pa Eldholmen startades ett bastubygge genom frivilligt
arbete.

En sérskild fond bildades for att finansiera bygget.

Seglingsframgangar

Vart ungdomsarbete hade inte varit forgéves utan tva av vara
duktiga juniorer seglade sé bra att de blev bdde svenska och
nordiska mistare i Flipperklassen.

Det var broderna Bjorn och Per Karlsson, som stod for den
bedriften.

Tyvérr hade ungdomsarbetet under de senare aren fort en
tynande tillvaro, dels beroende pa brist av ledare, men dven
pa en ibland negativ instéllning fran en del medlemmar.

60 arsfirande

Med anledning av att klubben blivit 60 &r avholls en fest och
jubileumsregatta p& Eldholmen. Bland motorbatarna segrade
Arvid Karlsson och Rickard Gustring blev segrare bland
segelbatarna med 15 konkurrenter efter sig i mal.

Detta arrangemang, med motorbats- och segeltivling under
samma dag, uppskattades mycket av medlemmarna.

Den sedvanliga Eldholmsregattan avhoélls dven med 27
bétar och dar framfordes fran en del tdvlande att det var for
déliga och enkla priser.

Kallhélls Marina foreslog att vi skulle dela mark for vinter-
upptagning och att de samtidigt skulle kunna utnyttja var
ramp och mastkran pa Grinudden.

Styrelsen avslog denna begéran.

Hoststormarna stéllde till en del fortret inom hamnomradet



och forutom avblasta tickningar var det si kraftiga vindar
att en Laurin 32:a bléste av slipvagnen.

Jubileumsaret avslutades med en vélbesokt fest i Folkets
Hus den 24 oktober.

Jubileumsaret avslutades med en vélbesokt fest i Folkets Hus den
24 oktober. P4 bilden kénner vi igen Ake Lundin, Silvia Pfister,
Gunnar "Pesse” Pettersson och i musiken Rune Landegren.

Nytt arrendeavtal

Under 1982 paboérjades diskussioner om ett nytt arrendeavtal
for hamnomrédet dé det gamla gick ut 1984 och var uppsagt
av kommunen for omforhandling.

Deras strévan var att samtidigt géra en genomgang av alla
arrendeavtal for batklubbarna inom kommunen.

P4 Eldholmen kom nya skyltar upp med en mildare text s
att Aven géstande batar skulle kunna kénna sig vilkomna.
Arsmotet beslutade bl.a. att utdka antalet slipformin si de
kunde avlasta hamnbefilen med planering och de praktiska
arbetena kring torr- och sjoséttning.

Ett nytt 5-arigt avtal tecknades 1984 med kommunen pa 170
batplatser till en kostnad av 50 kronor styck och med en arlig
justering med 40% av konsumentindex.

I det avtalet fanns en punkt 8 med foljande lydelse: Kom-
munen, genom dess fritidsnimnd, skall tillsammans med
klubben utreda forutsdttningar att bygga ut hamnen med
ytterligare ett antal nya bdtplatser norr om den befintliga

hamnen.

Utbyggnaden skall finansieras med bdtklubbens egen eller
upplanade medel.

Under utbyggnadsskedet kan arrendesumman sdnkas till
belopp som parterna dd kan komma dverens om.

Bristande vaktgang

Pé arsmotet diskuterades vaktgdngen dd ménga uteblivit fran
sina pass. Forslag fanns att den som missade ett vaktpass
skulle uteslutas och att straffavgiften skulle hojas till 500
kronor. Aven ett rullande vaktschema var pa forslag.
Timtaxan for arbetsplikt 6kades till 50 kronor per timme.
Rolf Ostling skiinkte ett nytt vandringspris till Eldholms- re-
gattan och dér delade Stig Lagerstrom och Anders Holmqvist
pa platsen som basta Kallhillsbdt da de hamnade p& samma
antal prickar.

Bastun pé Eldholmen var fardigstalld och utnyttjades flitigt
med 345 registrerade bad under 1983.

Sture Steiner inledde 6 maj och var dven siste man 16 oktober
tillsammans med Rune Landegren.

Klubben hade fortfarande god ekonomi vilket behovdes da
underhéllsjobb fortsatte med strandskoningar och bryggor.
Ytterpontonen hade blivit hért utsatt for isens grepp och
holl pé att sjunka i samband med islossningen. Den fylldes
nu med frigolit och reparerades f6r 31.000 kronor. Marinan
ville lana var mastkran i samband med torr- och sjosdttning
men denna begiran avslogs.

Ny batklubb

Piluddens Batklubb, som bildades 1984, hade sina platser
inom Marinans omrdde men begirde hos kommunen att fa
anldgga en egen hamn for 100 batar och foreslog att det
skulle bli norr om var hamn. Utredningen frén 1976 dam-
mades &ter av. Kommunen kontaktade oss och ett méte ord-
nades med representanter frdn Piludden, KaBK, Marinan
och kommunen. Nagra av de fragor som diskuterades var
om stranden maste fyllas ut, om uppléggning kan ordnas pa
annat stélle, kan fler batar fa plats hos KaBK, hur paverkas
Marinans verksamhet av en ny batklubb.
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KaBK hade givetvis synpunkter pa att f4 en annan klubb
sa tétt intill da det skulle paverka hamnens eventuella ut-
byggnad for egen del, samt inte minst skulle inskrénka pa
hamnomradet da bl.a. en ny vdg maste anldggas till den
nya hamnen.

Aven “miljévinnerna” hade synpunkter dé strandpromenaden
delvis skulle bli omvandlad till upplaggningsplats.
Pépekades dven att vid tidigare utredningar om smébéts-
hamnar inom kommunen hade ¢j de naturliga vikarna vid
Gorvilns Slott och Dikartorp diskuterats da dar fanns de
bésta forutsittningarna att utan betydande ingrepp i naturen
anldgga bra bathamnar.

I Dagens Nyheters bilaga Runt Stan den 17 september
1987 fanns sedan en rubrik: Bdtklubben képer av Kallhdlls
Marina.

Framgick dven att alla, som promenerar langs stranden mel-
lan Kallhéll och Bonis kan dra en ldttnadens suck dé det inte
skulle bli ndgra mer batbryggor langs vattnet.

Man ville ha kvar de fina badklipporna och trdden med alla
sina faglar.

Problemet 16stes genom att Piludden kdpte 187 batplatser av
Kallhills Marina till ett pris av 2,4 miljoner kronor och dér
kommunen gick in som borgenér. Anldggningen var redan
fran borjan sa gott som fulltecknad, da det var stor efterfragan
pé foreningsidgda batplatser inom kommunen.

Pontonbekymmer

Ytterpontonen vallade mer bekymmer och pé arsmétet togs
beslutet att en ny ponton skulle inkopas da forsdken att laga
den hade misslyckats. Offert togs fran Nykdpings varv och
en ponton med matten 30 x 3 meter bestélldes till ett pris
av 119.000 kronor exkl. moms att levereras innan forsta
sjosdttningen 1985.

Den gamla pontonen byttes in for 15.000 kronor.
Forbéttringarna inom hamnomrédet gjordes under 1985

bl. a. med ett nytt staket for 25.000 kronor.
Sommarverksamheten fortsatte med klubbregattan samt
Eldholmsregattan, som uppvisade allt simre deltagarantal.
Tyvérr var det dven diverse stolder under hdsten nér batarna
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kommit upp pa land och i vissa fall var det rena bestill-
ningsjobb da toaletten och kompassen stals ur Heinz Pfisters
L32:a och dessa bor vil bara ha passat i samma typ av bat.

Tillfalligt medlemsstopp havs
Medlemsstoppet som varit sedan 1980 beslutade arsmotet
1987 att hdva och ta in nya medlemmar dé en viss avtappning
hade skett av batplatser. Detta berodde delvis pa att Pilud-
dens Batklubb hade fatt egen hamn.

Gjordes dven en revidering av stadgarna, samt indelade
batbestandet i 3 olika klasser nir det géller bat- och kran-
avgifter.

Kranen hade reparerats for 27.000 kronor, vilket fick till
foljd av kranavgifterna maste hojas.

Industrimarken hade dnnu en géng bytt dgare och det for-
handlades med Sand6 Bygg att fa bygga till vart mastskjul
pa den mark, som arrenderades av dem. Det hade de inget
emot och vi fick dven bygglov fran kommunen.

Bygglov lamnades ocksa till uppférandet av en toalett-
byggnad med tank och &ntligen blev det sanitira behovet
16st pa ett mer tillfredsstéllande sétt.

Toaletten och mastskjulet fardigstélldes under 1987 och bland
andra arbeten kan ndmnas att strandskoningen forbattrades
och en ny brygga byggdes i anslutning till mastkranen. En
annan efterlangtad nyhet var att mastkranen utrustades med
en elektrisk telfer, vilket underlattade pa- och avmastningar.
Slipspelet forsdgs med fjdrrmandvrering.

Batregistret

Nagot som det aret inférdes och ogillades av ménga var det
statliga batregistret.

Arsmotet 1988 beslutade att hdja arvodena for styrelse
och funktionérer och dér diskuterades &ven att sdlja var
mobilkran for att vid torr- och sjoséttningar anvianda oss
av inhyrd kran och forare. Inhyrd kran hade anvints till
de tyngre batarna av sidkerhetsskil, men manga tyckte att
avgifterna blev for hoga.

Beslutet blev att ordentligt kontrollera var kran samt fa den



sikerhetsbesiktigad och att de, som hade for tunga batar
for kranens kapacitet sjélva fick ordna sina lyft alternativt
anlita slipen.

Forsta numret av KaBK-Nytt kom ut for att battre kunna
sprida information till medlemmarna. Nytt 5-arigt avtal
kunde tecknas for Eldholmen till en kostnad av 5.500 kronor
per ar och en érlig upprakning enligt konsumentindex.
Eldholmsregattan samlade detta ar endast 24 startande och
tavlingsledningen deppade dé de lagt ned mycket jobb for
att fa till stand en bra tavling.

For att stimulera segelsporten satte KaBK upp ett vand-
ringspris i SS Gorvilns Singel Hand Race.

Eldholmen brinner

Klubbholmen gjorde bokstavligt skél for namnet den 22
augusti 1992 nér en brand utbrdt. Orsaken var att ndgon
varit oforsiktig vid grillplatsen sé att glod fran elden fick tag
i graset och vegetationen och spred sig vidare till dansbanan,
som brann ned i sin helhet. Aven ndgra trid brann eller for-
stordes av hettan. Branden kunde, genom snabbt ingripande
av en medlem som tillkallade brandkaren, begrénsas innan
den spred sig. Av forsékringsbolaget fick vi erséttning med
10.000 kronor vilket givetvis inte rackte for uppforande av
en ny dansbana.

Branden pa Eldholmen gjorde att den &rliga regattan for
motorbétar fick stéllas in 1990, d& holmen inte var i ordning
att ta emot besokande bétar frdn ESG-klubbarna.

Pé hosten borjade dock upprensningen och byggandet av en
ny dansbana. I hamnen fardigstélldes mastskjulet.

Utbyte av mobilkran

Diskuterades inkop av en begagnad modernare kran fran en
annan batklubb men det visade sig att den var mindre ldmpad
for KaBK:s verksamhet.

Prov med Y-bommar gjordes pa mittpontonerna.
Bommarna skulle gora att det blev béttre manoverutrymme i
hamnen samt mindre underhall. P& grund av det stora djupet
och den ojdmna botten var det ménga ganger svarigheter att
fé bojarna att ligga exakt dar man ville ha dem.

Farhdgor fanns dock for att pontonerna skulle bli for mycket
belastade nér bojar och batar inte utgjorde nagon motvikt.
For att underltta tvéttning av batbottnarna i samband med
torrséttningarna inkdptes en hogtrycksspruta.

Det var inbrott i hamnen och denna géng i1 klubbhuset och
styrelserummet dér bytet blev handkassan och en halvflaska
punsch.

Genom initiativ fran Kungséngens Batséllskap blev Ormsun-
det utprickat och ”Gorvilnklubbarna” beslutade att betala
den arliga avgiften for underhallet till Sjofartsverket.
Sésongsavslutningen holls i hamnen i bérjan pa december
med en gloggtraff, som sedan nagra ar blivit en tradition.

Orosmoln vid horisonten

Under 1991 borjade pa allvar planeringen av en utbyggnad
for dubbelspar mellan Kallhéll och Kungséngen.

En del forslag presenterades varav flera skulle fa sadana
konsekvenser att hamnomrédet skulle bli negativt berort.
Trots det osikra laget gjordes under de ndrmaste dren en
del underhalls- och forbattringsarbeten. [ hamnen gjordes ny
konstruktion av bryggan ut till Grinudden och hamnplanen
jamnades till och grusades av.

Det stora jobbet var en forbattrad upptagningsramp. For att
kunna anvénda kranen dven till batar med en vikt kring 4 ton
maste lyftarmen pé kranen vara si upprétt som mojligt for
att klara vikten. Déarfor byggdes rampen ut och forstérktes sé
bat och kran kom nérmare varandra vid lyftet ur sjon.
Eldholmsregattan kunde genomfdras men med blott 11
deltagare. For att {4 lite mer folk kring evenemanget ord-
nades pa sondagen en segelbatstivling.

Klubbregattan daremot visade béttre deltagarantal med 14
segelbatar och 6 motorbatar.

Tradfallning och muddring

Varmotet 1992 bestdmde att den gamla “knickpilen” pé
hamnplan skulle tas bort da den utgjorde en fara for mén-
niskor och batar genom att grenar blaste ned. Det blev ett
mycket drygt jobb att f& bort den men samtidigt skapades
fler upplaggningsplatser.
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Félining av "Kné&ckpilen"

De grona véxterna och sand fran dagvattenledningen hade
gjort att det blivit grunt i inre delen av hamnbasséngen sa
en muddring maste utforas for att aterstdlla vattendjupet
till 2 meter. Samtidigt gjordes dven muddringar vid flagg-
stangsbryggan pa Eldholmen sa att &ven segelbétarna skulle
kunna angéra den.

Pa grund av mycket badande och delvis dalig ventilation
hade golvet i bastun borjat bli daligt.

Aulis Karlsson och hans medhjilpare lade ett nytt golv med
lite ventilation mellan plankorna och det visade sig att det
anda gick att fa upp bra virme i bastun.

Tidigt pa varen hade det varit "inbrott” och skadegdrelse i
bastun och dessvérre var det ndgon med tillgang till nyckel,
som utfort detta nidingsdad.

Nya arrendeavtal

Nytt arrendeavtal tecknades for Eldholmen till ett mycket
kraftigt hojt pris vilket foranledde en diskussion pa drsmétet
om vi skulle ha holmen kvar.

Medlemsavgifter och batavgifter maste ocksa hojas delvis
beroende pé det dyrare arrendeavtalet.

Aven fér hamnomradet bérjade forhandlingar om ett nytt
avtal och dar ville kommunen ha samma avgift baserat per
bétplats fran alla batklubbar inom kommunen oavsett vilka
kostnader de lagt ned inom omréadena.
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Forhandlingarna om avtalet fortsatte under 1993 och sty-
relsen lyckades fa ned avgifterna till en mer rimlig niva, samt
f4 kommunrepresentanterna att forstd att det méste vara en
variation i avgifternas storlek beroende pé vilka kostnader
som kommunen haft vid hamnarnas byggnad.

Det gjordes en forlangning av det befintliga avtalet pa grund
av osdkerheten hur den nya spardragningen skulle paverka
vart omrade.

Till mobilkranen inkdptes ett nytt och mer latthanterligt ok
som visade sig vara 350 kg !!! lttare dn det gamla.

Risken for stenskott fanns pa hamnplan.

Under rensning av ogrés fick en motorbat, som lag vid kajen,
en sten i rutan fran buskréjaren.

Tillsammans med Viksjo Batklubb genomfordes 1994 en
klubbtraff pa Eldholmen med ett sa stort deltagande att det
blev knokfullt av batar i hamnen.

Forutom en trevlig fest pa lordagskvallen var det tavlingar
for motor- och segelbatar.

Under 1994 paborjades forhandlingarna med Banverket
och Jarfdlla kommun om hur jarnvédgens utbyggnad skulle
komma att paverka vart hamnomrade.

Kring detta har vi kontinuerligt redogjort pd medlemsméten
och i KaBK-Nytt. En resumé om hur det under ett antal &r
paverkade klubben ges ldngre fram i skriften.

Efter 17 &r som populér och drivande ordférande avgick Lars
Gronquist 1995 och Krister Enstedt dvertog rodret.

I lokaltidningen kunde ldsas att Jakobsbergs Batsallskap och
Viksj6 Batklubb kopt sina hamnomraden av kommunen.
For KaBK:s del hade tagits ett beslut att uppta férhandlingar
om ett eventuellt kop ndr omradet fatt sin slutgiltiga utform-
ning efter jarnvéigsutbyggnadens fardigstallande.

75-arsfest i valkanda lokaler

Vid jubileumséret 1996 14t varen vinta pé sig, vilket fick till
foljd att sjoséttningarna fick framflyttas dd hamnbasséngen
var full av is. Som en extra krydda kom &ven ett sndovader
den 12 maj och kladde de sjsatta batarna med ett vitt tacke.
Jubileumséret celebrerades pa olika sitt bl.a. med en klubb-
regatta veckan fore midsommar dér 5 motorbatar och 9 se-
gelbatar deltog.



Dessvirre blev vél det slutklimmen pé tdvlingsverksam-
heten inom klubben, da det trots ihdrdiga forsok av tavlings-
kommittén och styrelsen inte lyckats att fa nagra att stélla
upp och tdvla i samband med klubbregattan.

75-arsfesten avholls i Bolinders gamla méss vid fabriks-
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75-arsfesten i Bolinders méss

omrédet och dér deltog 112 personer, vilket var det storsta
deltagarantalet i klubbens historia.

Festen blev mycket lyckad och uppskattad av deltagarna och
kunde sétta punkt for jubileumsaret.

Nagra tyckte kanske att dansmusikens volym var vél hog da
det endast var den gamla
Bolinderklockans hoga
klang, som hade formé-
gan att dverrosta den.
Under festen utségs en av
klubbens dldre medlem-
mar och entusiaster for
sjosporten och klubb-
livet, Gunnar”Pesse”
Pettersson, till hedersle-
damot.

gy

Ordférande Krister Enstedt med den
ordférandeklubba som tillverkats och
skénkts av Bengt Flodqvist. Bengt &r

medlem sedan 1932

Hard isskruvning

Under mars méanad véxlade vadret fran -15 till +8 grader och
det tillsammans med harda vindar skapade extrema isforhél-
landen. De rakar, som hade bildats blaste upp och fororsa-
kade en stark isskruvning, vilket gav ett mycket hart tryck
at den yttre betongpontonen. Den var av den éldre typ som
var byggd i sektioner med luftfickor som flytkraft. Trycket
mot yttersidan gjorde att det blev hal i fler sektioner sa att

Férsvunnen ytterponton 1997

den sjonk. Nyare pontoner &r forsedda med flytkroppar av
frigolit vilket gor att de skall vara osénkbara.

Den typen fanns hos Marinan och man kunde pé dessa se
hur hért istrycket varit, da de klarat sig fran att sjunka men
vridit sig 10-15 grader i ytterdndarna.

Efter inspektion av dykare visade det sig att den sjunkna
pontonen inte var i sddant skick att den var 16nsam att barga.
Foérutom att den var intryckt i sidan hade den &ven gatt av
pa mitten.

Sjosattningen narmade sig och det saknades nu batplatser for
10 batar. Ett extra medlemsmote den 12 april beslutade att
en ny ponton skulle inkdpas till ett pris av 252.000 kronor.
Finansieringen skulle delvis ske genom en extra utdebite-
ring av bétavgifterna. Som tur var fanns dven en del pengar
1 kassan reserverade for framtida behov och de kom nu vil
till pass sa att inget 14n behdvde tas for att klara denna ofor-
utsedda utgift. En del av de batar, som hade sina platser vid
pontonen fick senareldgga sjosdttningen till mitten av maj,
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dé Pontona kunde leverera en ny ponton. Den vinklades mer
in mot hamnen for att ge béttre vindla och skydd for 6vriga
pontoner och bryggor.

I samband med 1997 ars forsommartraff pa Eldholmen
gjordes ett nytt forsok att fa till en navigationstivling.
Tavlingsledningen hade kallat till en kurs i april och matt
upp en devierings- och fartbana. Intresset blev 4ndé mycket
daligt.

Hojda avgifter

Skyltningen p& Eldholmen var ater uppe pé arsmotet och
det ar ndgot, som har aterkommit med jaémna mellanrum.
Arsmoétet beslutade om hojda avgifter for att fa ett bittre
ekonomiskt lage inféor kommande stora investeringar i sam-
band med jarnvagsutbyggnaden.

Det gamla klubbhuset evakuerades i april 1998 och det nya
kunde tas i bruk med det forsta styrelsesammantrédet den 8
juni. I hamnen forsdgs hela mittpontonen med Y-bommar
och ett nytt landfundament gjots.

Diligentia hade upptéckt att Grinudden var nigot av ett
”ingenmansland” dir det inte fanns ndgon kontrakterad
hyresgést och ville nu ha en hyra pé 40 kronor per kvadrat-
meter.

Héanvisning gjordes av KaBK till det avtal, som var tecknat
med Maskinverken och dvertagits av de senare markégarna,
sé fragan skots pa framtiden.

Utbyte av pontoner mittbryggan

Under hosten gjordes en noggrann inspektion av mitt-
pontonerna och konstaterades att de var i stort behov att
renoveras eller bytas ut. Med kdnnedom om vad som hinde
med ytterpontonen togs offerter in pé olika alternativ och
det mest 16nsamma var att byta dem till en konstruktion be-
stdende av tradéck pa frigolitfyllda cementblock. Hostmotet
beslutade om denna &tgéird och nya pontoner inkdptes for
260.000 kronor och da var de gamla pontonerna intagna i
byte och bortfraktade. Leverans blev det innan isldggningen,
vilket gjorde att vinterhalvaret kunde d4gnas a4t monteringen
av Y-bommarna samt installation av el och vatten. Genom
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tillmotesgdende frén leverantoren, Pontona, kunde vi till en
mycket formanlig rénta fa dela upp betalningen tills vi fatt
béttre ekonomi. Det blev ater en extra utdebitering av hamn-
och varvsavgifter for att klara detta inkop.

Under éret blev dven kommunalt vatten och avlopp instal-
lerat i klubb- och toaletthus. Till styrelserummet skaffades
en ny dator och kopiator.

Den gamla Bolinderklockan, som under ménga ér legat bort-
glomd i forrdden men putsats upp till 75-arsfesten, stilldes
ut i den Bolinderutstéllning, som ordnats i Folkets Hus.

| skuggan av tunnelbygget

1999 blev ett &r i skuggan av jairnvédgsutbyggnaden. Vissa
arbeten méste dnda utféras inom hamnomradet.

Kassoren uppmanade till sparsamhet med tanke pé de nya
investeringar som gjorts i pontoner.

En atgérd for att sdnka kostnader var att huvudsékringen
for el byttes och avgiften kunde reduceras med c:a 3.500
kronor per ar.

JM Bygg hade kopt Bolinderomradet och tillsammans med
Kallhills Marina och Piluddens Bétklubb lamnade KaBK
synpunkter pd omrédets utformning med tanke pé batverk-
samhet.

Glddjande nog var det stor uppslutning till varstadningen i
hamnen och pé Eldholmen.

Arne Trotzig hade tillverkat ett fint emblem, som héngdes
upp pa klubbhusets gavel.

Vartréffen pa Eldholmen besdktes av 70 personer men det
var inga tédvlingsmoment.

P& drsmotet behandlades dter en motion om éndring av bat-
matten och ett viktigt beslut togs att alla avgifter till klubben
skall betalas i forskott. Beslutades &ven att sjoséttningsda-
garna bestdms pd hostmotet aret innan och torrséittningsda-
gar pa varmotet for att medlemmarna skulle & mer tid att
planera for andra aktiviteter.

Ombyte blev det inom styrelsen da Krister Enstedt avgick
som ordférande och André Prando-Lidstrom tilltradde.



80-arsjubileum och hamninvigning.

Klart fér fest och invigning av
nytt hamnomrade.

klipper bandet och forklarar det nya
hamnomradet invigt.

Grillméstaren i verksamhet
Matkén
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Tva hedersledamoéter seglar pa Gorvein.

Bengt Westlings vackra kustkryssare under en

onsdagssegling. Huset i bakgrunden &r det numera
nedbrunna Hélleboda gard.

Sture Steiners Solola under SSG:s varsegling.

36

Bengt som métesordférande vid klubbens 80:e
arsméte. Var ordférande 1958 - 1967 och 1970 - 1972.
Fértjénsttecken 1964 och hedersledamot 1968

) :
- s ‘
Sture vid rodret. (Ratten) Var sekreterare 1973 - 1983

och hamnkapten 1984 - 1986. Fértjansttecken 1978
och hedersledamot 1991



Vér ambitiosa hamnkapten Jan-Eric Gustavson drog sig
tillbaka efter ett mycket fortjanstfullt arbete och fortsétt-
ningsvis kom en hamnkommitté att dela upp de uppgifter
som ingdr i hamnens skotsel. Batsdsongen var mycket bra
med det bista vadret pA manga ar.

Nytt millenium

Det nya milleniumet inleddes med att en bil hamnade i
staketet, som omgéirdar hamnomrédet.

Nu slutade det lyckligt, forutom skador pa staket och bil.
Det kunde ha tagit en annan vindning da Hakan Karlsson
sekunderna innan hade passerat den plats dir bilen landade
i staketet. Jollestéllningen vid slipsparet hade blivit méarkt
av tidens tand och revs dé det numera inte drivs ndgon form
av ungdomsverksambhet.

For Eldholmen hade gjorts en rekonditioneringsplan och bl.a.
byggdes under ledning av Yngve Eriksson ett nytt toaletthus
i hamnomradet, som sedan transporterades till Eldholmen pa
den gamla kasserade tripontonen och monterades pa plats.
Far och son Ljungblad ledde arbetet med att ldgga nytt tra-
déck pa bastuverandan.

Diverse kompletteringar gjordes i klubbhuset med varm-
vatten och en viderstation. Mastkranens telfer forsdgs med
ett nodstopp och arbetsbelysning monterades.

Till hedersledaméter kunde pa arsmotet utses Bengt Flod-
qvist, Viking Pettersson, Ture Molleberg, Gunnar Karlsson-
Landios och Armas Hirvonen.

En epok i klubben forsvann nédr Armas efter 39 &r salde sin
motorbat, som han sjdlv hade byggt. Beslutades att ndgon
form av passagesystem pa sikt skulle inféras inom hamn-
omrédet.

80 ar och hamnfest

Jubileumséret 2001 hade under vintern besok av ”vandaler” i
hamnomradet, som roade sig med att skéra hél i presenningar.
Brandslédckare stals ur nagra batar, som sedan tdmdes i batar
upplagda p& Marinans omrade.

Fran Viksjo6 Batklubb hade kommit en forfrdgan om att dela
Eldholmen med dem mot att de skulle gé& in med arbetskraft

och bland annat svara for reparation av den Ostra bryggan,
samt eventuellt ldgga ut nadgon ponton i flaggstdngsviken.
En enig medlemskér motsatte sig detta.

Landbryggan mellan rampen och jollestéllet reparerades och
forsags med Y-bommar.

Det var ater besok i staketet, da en lastbil med 6verhdngande
last lyckades demolera ett antal stolpar.

Kommunen besiktigade den fina miljostation vi fatt dverta
av Banverket och hade inga storre anméarkningar.

For att f4 dnnu béttre information till medlemmarna skaffade
vi en egen hemsida pa Internet.

De 80 éaren celebrerades med en mycket lyckad fest i hamn-
omradet, dar samtidigt det nyskapade omradet invigdes. Det
var 110 medlemmar som i stralande sommarvéader traffades
och pratade minnen, at gott samt tradde dansen pa verandan.
Festen pégick till 05.10 pa morgonen dé den sista gésten
lamnade omradet.

Hur inverkade dubbelsparets utbyggnad
pa KaBK och klubblivet

Om detta kunde skrivas en hel bok. Har aterges endast en
resumé da de flesta medlemmar genom lokalpress och vara
redogorelser i KaBK-Nytt bor ha fatt en god uppfattning
om de olika turerna.

Fran och med 1994 kom en stor del av verksamheten att
koncentrera sig pd hur hamnomradet skulle kunna behéllas
sa intakt som mojligt, trots att den nya spardragningen pa
nagot vis skulle berdra oss. Underhéllet av hamnomradet
blev lidande da vi inte visste vilka forbattringar och repara-
tioner som varit idé att genomfora.

Forsta motet 4gde rum den 13 april 1994 och dé var férutom
de berdrda béatklubbarna och fastighetsdgarférening-
arna, Jarfalla kommun, Banverket och Sjofartsverket repre-
senterade. Det fanns tre forslag for jairnvagens dragning och
samtliga skulle pa nigot sétt berora oss.

Detta mote kom sedan att foljas av ytterligare 76 stycken,
de flesta med Banverket och kommunen, innan slutavrak-
ning med Banverket gjordes i november 2001.

En forsvarlig mingd av skrivelser, protokoll och ritningar
finns bevarade.
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Det presenterades under de 7 &r projektering och byggnation
péagick en hel del olika forslag hur vi skulle kompenseras
med nytt markomréde.

Forhandlingar fordes med Jarfélla Kommun och Banverket
for att fa till ndra och bra ersittningsmark under byggnations-
tiden, samt fa en for alla parter bra permanent 16sning.
Bland forslagen till ny ersittningsmark fanns en utfyllnad
av Grinudden, att halva hamnbasséngen skulle fyllas igen,
att parkeringsplatsen pa Godsvigen skulle utnyttjas till
batupplaggning o.s.v.

For att fa kontinuitet i forhandlingarna med de olika in-
stanserna tillsattes en jarnviagskommitté bestdende av Hans
Larsson som kontaktman, Lars Lundsten, Krister Enstedt
och dévarande ordféranden Lars Gronqvist som &vriga
ledaméter.

Senare kompletterades den med Ake Gerdt som sakkunnig
i byggnadstekniska fragor och Aulis Karlsson och Rolf
Lidstrom for de praktiska arbetena, som skulle utforas
inom omradet.

Under hela byggtiden hade vi en bra kontakt och férhand-
lingsldge med de olika parterna och det var vél endast dgaren
av fabriksomradet, Diligentia, som var mycket ovilliga att
sdlja ndgot av sin mark for batklubbséndamal.
Forhandlingsldget blev betydligt bittre nar marken saldes
till JIM Bygg. De kunde redogéra for mer detaljerade planer
hur Bolindersomréadet skulle utformas och hos dem fanns
en inriktning att den norra delen skulle upplatas till bat-
verksambhet.

Pé grund av diverse 6verklagande mot jarnvéigens strackning
och om den skulle ga i tunnel eller ¢j, blev byggstart och
fardigstéllande starkt férsenade, vilket givetvis paverkade
véara mdjligheter till investeringar och underhall.

Trots problematiken kring jarnvigsbygget, som kom att
finnas under ett antal ar, sags det dnda ljust pa klubbens
verksamhet och framtid. Bland medlemmarna fanns stort
intresse for sj6- och klubblivet och det var glddjande nog
en viss generationsvaxling genom att yngre krafter 6vertagit
en del av de ”tunga” funktionérsposterna.
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Nir vi ser slutprodukten méste konstateras att det som fran
borjan sag sa negativt ut under hand blev mycket positivt
med nytt klubbhus och manga standardforbattringar samt
ett bittre koncentrerat uppldaggningsomrade.

Glddjande var dven det fina och trevliga samarbete vi haft
med Banverket och Jarfilla kommun, som hela tiden var
vélvilligt instdllda till vara asikter samt dven &ndrat en
del av sina forslag pa vigar och byggnationer sé det battre
skulle gagna oss.

Att sedan den ekonomiska slutuppgérelsen med Banverket
blev mycket fordelaktig for KaBK har ytterligare bidragit
till att ’de sju svara aren”, dé planering och byggnationer
pagick, nu har férbleknat och blivit till ett angendmt minne
i klubbens historia.

Standardforbattringar av klubbhus och 6vrigt inom omradet
ar ganska patagliga.

Efter det att Banverket slutfort sina dtaganden inom hamn-
omradet har ytterligare forbéttringar och byggnationer gjorts.
Omradet ar nu, i samband med att detaljplanen antagits for
Bolinderomradet, inlagt i planen som batomrade, vilket
torde innebéra att det for ménga ar framover ar tillgangligt
for KaBK att hyras av kommunen eller om vi kan komma
Overens om ett kop.

Bland de storre jobb, som utforts och samtidigt forbattrat
hamnen kan ndmnas att de tre forradscontainerna har forsetts
med panel sa de gar i stil med de 6vriga byggnaderna.
A-bryggan har i sin inre del reparerats och forsetts med
Y-bommar och sldnten har grundforstérkts.

Spelet pa mastkranen har modifierats och i klubbhuset har
en regulator monterats sa att virmen pa elementen bittre
kan regleras och dirmed sénka elkostnaden.

Pé Eldholmen har bastun rustats upp och bland annat fatt ett
storre omkladningsrum.

I och med att hamnomradet blev fardigstillt tecknades ett
nytt arrendeavtal med kommunen. Trots intensiva férhand-
lingar lyckades vi inte fa ned kostnaden till den niva som
vi ansdg skalig utan hamnade pa en hyra per ar av 75.000
kronor med ett indexreglerat avtal géllande under 5 ar.
Forhandlingar inleddes om kdp av omréadet da arsmétet 2002
ansag att det i lingden blir mer fordelaktigt med kop &n att



arligen betala denna hoga arrendekostnad.

Styrelsen fick i uppdrag att till varmétet 2003 komma med
ett fardigt forslag om markkdp. Under de fortsatta forhand-
lingarna med kommunen fick vi ett slutpris pa 850.000
kronor.

Varmotet beslutade att vi skulle godtaga och inképa
markomrédet. Finansieringen sker genom att vi tar ett lan
pa 700.000 kronor hos Foreningssparbanken med SBU som
borgenir. Resterande 150.000 kronor tas fran eget kapital.
Trots lanet rdknar vi med att kunna ha batavgifterna pa
samma niva, da vi arligen amorterar i stort samma belopp
som tidigare betalades i arrende.

Genom ett markkop kan vi béttre styra investeringar och
verksamhet under en ldngre tidsperiod. I remissvaren som
lag som underlag for detaljplanen av Bolinderomréadet
fanns framstdllningar att batar pa sikt borde vinterférvaras
pa andra platser.

Det problemet torde bli inaktuellt om vi blir dgare till om-
radet.

Givetvis kan tyckas att kopeskillingen &r val hog men pris-
bilden har fordndrats vasentligt sedan kommunen kdpte
omradet av Maskinverken 1973.

Vad som nu star pa 6nskelistan &r mojligen att kunna forlanga
D-bryggan med ytterliggare en ponton och dirmed skapa fler
batplatser samt fa en totalt skyddad hamnbasséng.

Men det far nog drdja ett antal ar.

Johanns seglingar och
varldsomsegling 1988-2003

Den 29 juli 1988 seglade Johann tillsammans med en gam-
mal skolkamrat fran Norge ivédg fran Kallhélls bdthamn en
vacker solskensdag.

Med motvind hela dagen blev forsta hamnen Fifong.
Vidare mot Gotland och sedan sattes kursen mot Bornholm
for att handla momsfria sjokort.

Efter diverse motorproblem i Danmark kunde de segla vidare
for inslussning i Kielkanalen. Utslussning sedan i Hamburg
till Nordsjon och med kraftiga vindar pa Nordsjon sokte de
sedan hamn i Holland och gick sedan vidare i sma kanaler

till Amsterdam. Vid lampligt vader satte de nu kurs mot
England och hittade en liten hamn séder om Themsen.
Kursen gick vidare mot Dover, Portsmouth vid Engelska
kanalen, dér en livflotte och en gummibat inhandlades. Kur-
sen sattes mot La Coruna i Spanien via Biscaya. Seglingen

Johann Henriksen

gick vidare mot Lissabon i Portugal och mot Madeira med
fin vind. P4 Madeira var det fint att tillbringa nagra dagar,
innan farden mot Gran Canaria bérjade.

Hir pa Gran Canaria &r det bunkring som géller for en
atlantsegling med mat, vatten och naturligtvis en bananstock.
Hiar blev det gastbyte till en klubbkamrat, och seglingen
paborjades i november med kurs mot Kap Verde. Seglingen
fortsétter nu med rak vistlig kurs mot Barbados i Vistindien.
Atlantseglingen tog drygt tre veckor med diverse handelser
under seglingen.

Julen firades med de 6vriga Atlantseglarna pa Barbados.

Seglingen gick vidare mot Bequia, Sankt Vincent och vidare
soderut mot Union Island, dir nyarsafton firades med olika
klockslag for de olika nationaliteterna. Efter tillnyktring gick
seglingen vidare mot Granada och vidare mot Venezuela och
dven Isla Margarita. Har monstrade klubbkamraten av och
flog hem till Sverige.

39



Johann tillbringade nu atta ar i Vistindiska 6varlden under
seglationsperioderna med mycket strapatser och dventyr.

Arsskiftet 1996/97 paborjade Johann sin Jorden Runt segling
genom att g genom Panamakanalen och kom da ut pa Stilla
havet. Forsta hamn blev Galapagosdarna i januari 1997.

Efter langa Gverseglingar och passage av Ekvatorn siktas
Franska Polynesien och efter 27 dygn Hiva Oa (Markyso-
arna). Seglingen fortsatte nu mot Tahiti och pa 6n Raita Thea
togs baten upp for genomgang. Efter besok i Norge kan nu
seglingen fortsdtta mot Cooksdarna och Johan anlénde till
Nya Zeeland i december 1997. Hir stannade Johann i ca ett

Vid utrustningskajen i KaBK innan avférden

ar pa grund av diverse haverier bl.a. motorbyte, reparation av
tva forstag och nya segel och for att se sig om i landet.

I slutet pa 1998 gick seglingen vidare mot Franska Kaledo-
nien, Torres Sund mellan Australien och Nya Guinea och
vidare till Darwin i Australien.

Under ar1999 gick seglingen till Christmas Island i Indiska
oceanen, Coco Island, Mauritius och soder om Madagaskar
till Sydafrika (Richard Bay).

Seglade nu runt i Sydafrika med ménga stopp till Cape Town
och dr nu ute pa Syd Atlanten igen. Fran Cape Town gar
seglingen sedan mot 6n Sankt Helena, dér 73 arsdagen firades
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samt Millenniumskiftet 2000.

Seglingen fortsdtter mot ostsidan av Brasilien, dédr ekvatorn
ater passerades och malet var en liten skdrgard vid namn
Fernando Norania. Dérifran gick seglingen direkt till
Barbados och jorden runt seglingen var forverkligad.
Johann har sedan fortsatt med seglingen i Vistindiska
ovarlden med bas 1 Trinidad.

Men nu med tilltagande alder funderar han pa att silja baten
och ta det lite lugnare med en fast adress i Hammerfest i
Nordnorge.

Béten som Johann seglar med &r en Laurinkonstruktion, typ
L 31, som han plastat upp och iordningstéllt sjalv.

Nedskrivet av Hakan Karlsson,
klubbkamraten, som var med pa en av etappseglingarna.



Fortroendeposter genom aren

Ordforande
1921-1924 Sigfrid Nejstrom
1925 Emil Fernstrom

1926-1930 Josef Hammarlund
1931-1932 Joel Lindholm

1933 Ernst Lundstrom
1934 Georg Karlsson
1935 Joel Lindholm

1936-1937 Valentin Backstrom
1938-1941 Albert Hedberg
1942-1946 Verner Ekman
1947-1948 Joel Lindholm
1949-1950 Eivar Gyllberg
1951-1952 Paul Eriksson
1953-1954 Erik Lagerstrom
1955-1956 Ernst Wickstrom
1957 Erkki Hellman
1958-1967 Bengt Westling
1968-1969 Helge Hartig
1970-1972 Bengt Westling
1973-1975 Hans Johansson
1976-1979 Carl Ake Sannemark
1980-1995 Lars Gronquist
1996-1999 Krister Enstedt
2000-2001 André Prando

2002- Sten Nordlander
Sekreterare

1925 Ferdinand Karlsson
1926-1927 Georg Lindau

1928 Arvid Abrahamsson
1928-1933 Albert Hedberg
1934 Helmer Persson
1935-1936 Josef Hammarlund
1937 Sven Rosén
1938-1945 Helmer Persson
1946 Ake Tjirmnberg

1947-1949
1950-1955
1956
1957

1958
1959-1960
1961-1964
1965-1968
1969-1970
1971

1972
1973-1983
1984
1985-1987
1988-1993
1994-2000
2001-

Kassor

1925
1926-1928
1929-1937
1938-1939
1940-1941
1942-1949
1950
1951-1954
1955-1958
1959-1963
1964
1965-1970
1971-1972
1973-1975
1976-1978
1979-1985
1986 -

Ernst Lundstrom
Gunnar Karlsson-Landois
Erkki Hellman
Ernst Hellman
Viino Jarvi

Erik Lagerstrom
Stig Vretés

Erik Lundblad
Erik Kjellgren
Bill Thorsén
Johann Hutter
Sture Steiner

Ake Christensen
Vidar Hjerto

Inger Lagerstrom
Monica Johansson
Hékan Hedin

August Oberg
Ejnar Ekdahl
Frans Holmberg
Louis Rosén

Erik Karlsson
Gosta Ekelund
Lennart Oberg
Viking Pettersson
Ernst Lundstrém
Viino Jarvi
Charles Svensson
Karl Ivar Lindberg
Erik Kjellgren
Johann Hutter
Sune Mansson
Fritz Wacksner
Lars Lundsten
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Hamnkaptener

1933 Anton Johansson
1934 Harry Andersson
1935 Arvid Abrahamsson
1948-1949 Henry Karlsson
1949-1953 Gunnar Karlsson-L.
1954 Gosta Ekelund
1955-1957 Henry Nilsson
1958-1964 Viking Pettersson
1965-1966 Erik Kjellgren
1967-1972 Hilding Lundkvist
1973 Tage Eriksson
1974-1975 Armas Hirvonen
1976-1983 Nils Carlsson
1984-1986 Sture Steiner
1987-1990 Ronny Andersson
1991-1999 Jan Eric Gustavsson
2000-2002 Aulis Karlsson

Utdelade fortjansttecken

Farnstrom Emil
Lundstrom Ernst
Lindholm Joel
Ekelund Gosta
Eriksson Sven
Wallin Pelle
Pettersson Gunnar
Rydberg Ragnar
Rydberg Sven
Rydberg Ebbe
Rydberg Bertil
Pettersson Viking
Jonsson David
Karlsson-Landios Gunnar
Nilsson Rude
Hallin Gosta
Wickstrom Ernst
Ekelund Emil
Spangberg Manne
Westling Bengt
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1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1961
1964

Wretas Stig

Jarvi Viino
Lovblad Folke
Claesson Elis
Lagerstom Erik
Lindberg Karl-Iva
Ponzer Han
Nilsson Sven-Erik
Molleberg Ture
Kjellgren Erik
Johansson Hans
Hutter Johann
Andersson Elias
Eriksson Bertil
Hirvonen Armas
Nykvist Erik
Eriksson Tage
Mansson Sune

Sannemark Carl-Ake

Steiner Sture
Jerlhagen Tore
Hammargren Ake
Hansson Kay
Karlsson Hékan
Landegren Rune
Lagerstrom Stig
Wacksner Fritz
Gronquist Lars
Ostling Rolf
Carlsson Nils
Hammargren Arne
Wallin Veikko
Hiéggstrom Bert
Karlsson Gosta
Andersson Birger
Link Erik
Gustring Ulf
Karlsson Aulis
Burman Dan
Lundsten Lars
Rosén Gosta

1965
1965
1965
1966
1967
1971
1971
1971
1971
1972
1973
1973
1973
1973
1973
1973
1974
1977
1978
1978
1981
1981
1981
1981
1981
1981
1981
1981
1981
1983
1983
1983
1984
1984
1984
1984
1988
1988
1988
1988
1992



Gustavsson Jan-Erik
Enstedt Krister
Larsson Hans
Ljungblad Soren
Winberg Goéthe
Stark Jyrki
Lidstrom Rolf
Eriksson Yngve

Utnamnda till hedersledamoter

Farnstrom Emil
Lundstrom Ernst
Hallin Gosta
Spéngberg Manne
Ekelund Emil
Wallin Pelle
Lindholm Joel
Eriksson Sven
Westling Bengt
Steiner Sture
Eriksson Tage
Pettersson Gunnar
Flodqgvist Bengt
Hirvonen Armas
Karlsson-Landois Gunnar
Molleberg Ture
Pettersson Viking

1992
1996
1996
2001
2001
2001
2001
2001

1951
1959
1959
1959
1961
1964
1964
1968
1968
1991
1995
1996
2000
2000
2000
2000
2000
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Bilder fran olika tidsepoker i hamnen.

Gunnar Karlsson-Landios och Viking Pettersson
bygger vagbrytare pa 1940-talet

) :
De forsta trdpontonerna (B-bryggan). | dag &r vi inne
pa den tredje generationens pontoner. | vassen ligger i
dag vart nya klubbhus och slipen &r mot berget.

= L

Vagbrytarna monteras ihop av Eivar Gyllberg,
Emil Fernstrém, Viking Pettersson och

Paul Eriksson.

Viking Pettersson och Sven-Erik Nilsson bygger
férsta A-bryggan.



Eje Lagerstrém
Sekreterare 1959-1960

8 i [

Stig Viretas, sekreterare 1961-1964
Sven Rydberg, mangérig tévlingsledare.
De skall ta den "lille".

Armas beriéttar.

Tévlingsledare, revisor, bryggbyggare,
batbyggare m.m.
Duktig historieberéttare.

Bengt Westling
Storfiske vid Dédvensén.
Ordférande 1958-1967 och
1970-1972

Viking Pettersson och Gésta Ekelund solar
sig framfér sjébodarna. Viking har haft de
flesta befattningar i klubben sedan han

blev medlem 1942. Gésta, mest kdnd som
"Firpo", var kass6r under manga ar och
&ven duktig bandyspelare. Bdgge uthdmnda
till hedersledamodter.

Ernst Wikstrém
Ordférande 1955-1956

Pelle Wallin, storseglare
Fértjdnsttecken 1961

Lasse Lundsten. Nuvarande kassér.
Stolt skeppare pingsafton 1951
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Hamnomradet

. UIf Gustring i snéstorm vid
L samma sjéséttningen

Lasse Lundsten seglar ut
ur hamnen 1967 med sin
5 meters R-yacht Lotta

Pamastning i bérjan pa 70-talet med mastkranen som var
placerad pa mittenpontonen. | baten Rune Landegren. Pa
bryggan frén vénster: Lennart Svensson, Lars Lidholm,
Gudrun Landegren, Kaj Hansson och Lasse Lundsten.
Mastkranen var tillverkad av Ture Mélleberg.
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Hamnomradet aterstalls efter jarnvagsbygget

[N

De nya kubbhu_s_brackerna ar pa plats. -
Tagen kor fortfarande pa gamla sparen.

el .

Férradscontainers férses med tak.

“Hjarntrusten” Aulis, Yngve och Roffe plaherar

47



Lasse Lundsten och Stig Lillhannus tar paus i
fardigstéllandet av sina nya batar. En Laurinkonstruktion
typ Monsun och en havsfidra.Aret &r 1968

Aulis Karlsson, Rolf Brantlind, Yngve Eriksson
och Rolf Lidstrém lagger tak pa férradscontainrarna.
Augusti 2001.

Taklagsfest efter vél utfort arbete. Rolf Lidstrém, Rolf Brantlind, Aulis Karlsson och Yngve Eriksson.
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Eldholmen

Ostra bryggan 1975.
Hans Larsson och
Lars Lidholm lagger
nya plankor.

Bryggbygge 1975. Kalle Potanen svetsar och ordforanden
Hans Johansson assisterar.

—

Gdsta Karlsson och Erik Link snickrar takstolar till bastun.
| bakgrunden Josef Kreuzer.

Kaffepaus v1d bastubygget Anita Hammargren, Rune
Landegren, Gésta Karlsson, Ake Hammargren, Leif
Bennerstig, Birger Andersson

= s

Toalettbygget. Byggméstaren
Yngve Eriksson och
Aulis Karlsson.

¥ X i N .
Toalettbygget 2000
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Eldholmen

Stig Lagerstrom klar for start i Eldholmsregattan 1988
Regattan var under manga ar klubbens stérsta
arrangemang med startfalt pa 40-50 batar fran
klubbarna runt G6rvéln sant fran Sigtuna och Uppsala
Tévlingsformen &r numera helt utdéd vilket &r synd
da det fostrades goda navigatérer

x . - . e —
L : . Siv och Gésta Karlsson vid en kvéllsfika i séllskap
Solig, kall vérdag péa flaggstangsberget 1973 med skadespelerskan Gun Jénsson

Gugge och Rune Landegren och Barbro Larsson med
sonen Thomas

el T y Vardag. Hakan Karlsson Folkbat och Bengt
Siv och Sven-Erik, Ulla och Tage njuter av solskenet Westlings kustkryssare. Havsfidrorna tillhér
J.H. Bergqvist och "meteorologen” Rydberg
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Eldholmen

Pingst pa 1960-talet. Béatarna tillhér Folke Léfblad, ? :
Viking Pettersson, Ture Mélleberg, Bengt Westling, =i -
Hans Ponzer, Hans Olsson, Daheed, Lager 1972. Innan nya bryggorna byggdes

s

: ; . §
Musik 1989. Gunnar Rune (skymd) Elis och Yngve

Eldhomsregattan 1988

AT

Midsommardans 1988
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Olika battyper fran 1921-2003

Lisbetbét fran 20-talet

Folkbaten. Seglarnas “Petterssonbat

Motorbét drsmodell 2003 ' Segelbat rsmodell 2003
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Nagra skronor fran batlivet i KABK

Tidigare har ndmnts att Arms Hirvonen &r en god historieberéttare och har
aterges en av hans favoriter:

Hékan Karlsson var i borjan av sin karridr i klubben motorbatstégare och
vid ett tillfélle skulle han &ka fran hamnen till Eldholmen. Han tyckte att
baten gick ovanligt sakta och att motorn hade lagt varv. Nér han kom till
Eldholmen radgjorde han med Armas om vad det kunde vara for fel.
Armas kunde da konstatera att om Hékan kopplat loss akterfortdjningen
frén bojen hade det gétt lattare. Han hade ndmligen sldpat med bade boj
och bojsten under farden. Hakan har bekréftat att historien &r sann.

Det mest spektakuldra som Hakan utfort till sjoss dr nog nér han traffade
fortdjningsdglan pa en boj med stéven.

Det var en kvill ndr han var pa vig ut till en onsdagssegling och i full rulle
med motor skulle passera ytterpontonen och lyckades tréffa en friliggande
boj med stdven rétt i 6glan. Vi var ndgra pa pontonen som fick beskada
den mérkliga héndelsen.

En annan som gérna beréttade historier var Anita Steiner och hennes favorit
var en "Norgehistoria” om Johann Henriksen som hinde pa en segling i
SS Gorvilns regi.

Johann kom pa ofri bog mot Steiners Solola och uppmanades att hélla
undan varvid Johann pé norska svarade: Véja jej aldrig!

Det finns méanga fler skronor. och historier som ex. vis Firpos farder med
sin isjakt eller nér Viking och hans kompisar simmande bogserade en kran
fran Bolinders till hamnen.

Hoppas kunna aterge dem i ett kommande KaBK-Nytt
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Standardforbattringarna ar patagliga efter jarnvagsbygget.

Nya klubbhuset



Slutord till lasaren

Du har nu list en del av vad som hint under de ar som KaBK varit verksamt
och forhoppningen &r att du fatt ut ndgot av det samt fatt en forstaelse for vad
vara “forfader” skapat.

Givetvis finns manga fler episoder och brottstycken fran en sa pass lang tid.
Fler medlemmar &n de namngivna har gjort ménga vérdefulla insatser for
klubben och batlivet, samt att en klubb inte kan fungera och existera utan att
alla medlemmar pa nagot sétt hjélper till.

Denna skrift har kunnat bli verklig tack vare hjalpsamma medlemmar i klubben
och andra personer med marin anknytning och intresse for Kallhills historia.
Utan deras kunskaper, bilder och minnen hade den ej blivit till.

Hér ndmns nigra som lamnat virdefulla bidrag:

Kére Andersson

Gosta Ekelund

Bengt Dahlstrom

Krister Enstedt

Sture Fagerholm

Bengt Flodqvist

Kerstin och Gosta Gustavsson
Gunnar Karlsson-Landois
Lasse Lundsten

Ture Mdlleberg

Rude Nilsson

Siv och Sven-Erik Nilsson
Elis Pettersson

Karin och Gunnar Pettersson
Viking Pettersson

Claes Svensson

Elvy Sorqvist

Bengt Westling

Hékan Karlsson

Leif Pettersson

Britt-Marie Westberg-Lindberg

Maénga fler har dessutom genom tips och inspiration bidragit till att klubbens
historia kommit ut i skrift.
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